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Colnarji in brodniki na Ljubljanici in Savi.

Spisal Ivan Vrhovec.

L.
Colnarji na Ljubljanicl.

% jubljanica ni velika reka, ves njen tek od Vrhnike
A pa do Zaloga pod LJuleano kjer se izliva v Savo,

meri le 43 km, vendar je bhila Ze V nagsta,rejmh
casih najimenitnejéa vodna cesta na Kranjskem.

1. Colnarjenje v najstarejsih &asih.

Sedanje ljubljansko motvirje je bilo v najstarejsi
dobi veliko, a plitko jezero. Do rimskih casov pa se
je bilo Ze toliko posusdilo, da so Rimljani mogll delatt
ze ceste Cézenj. Po najglobokejsem delu mocvirjevem
se je leno 7V1Jala, Ljubljanica 2z nestevilnimi ovinki
med Vrhniko in Ljubljano, kakor teko vse take reke
n potokl katerim )e le prav malo strmea. Katasto
se zvijajo sem in tje po mehkih travnikih, dokler ne
pride ¢Clovek ter jim z lopato v roki ne odreZe in od-
meri ravnega teka. Taka je bila tudi z Ljubljanico,
kateri so najbrz Rimljani prvikrat uravnali tek, zaka)
vse kaze, da sedanji tek Ljubljanice po motvirju ni

naravna vodna zila, ampak s ¢lovesko pridnostjo na-
7
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rejen prekop.!) Navportus, sedanja Vrhnika, in Emona,
sedanja Ljubljana, sta bila Ze v prvem stoletju po
Kristovem rojstvu zivahna in bogata trgovska kraja,
ona v zaCetku, ta na koncu imenitne vozne ceste
Ljubljani¢ne.

Ona divja doba, ki ji pravimo preseljevanje na-
rodov, je storila konec rimski mogoénosti; Z njo ob
jednem se je razsula tudi Emona, in je pojenjalo na
Ljubljanici veselo Zivljenje rimskih ¢asov.

Ko pa se je svet zopet umiril, ko je polagoma
ozivel zopet promet med Italijo in osrednjo 1n severno
Evropo, zadela se je na mestn nekdanje Kmone dvi-
gati sedanja Ljubljana — in sicer ravno zavoljo
Ljubljanice. Med preseljevanjem narodov je ne-
kdanje lepe rimske ceste izpralo deZevje in jih zarastla
trava. Velikih cest, ugodnih za voZnjo z vozovi, n1 bilo
videti po Evropi. Vse blago se je pomikalo jedino le
po hrbtih tovorne Zivine ali pa po vodah. I’ri takih
razmerah je bila mirno tekoca Ljubljanica za promet
celo 1menitna vozna cesta za vse blago, ki je prihajalo
1z Italije ali je bilo namenjeno tjekaj.

Tako sta postala Ljubljana in Vrhnika vaZna
kraja. Da je Ljubljana prehitela naposled Vrhniko,
pripisovati je seveda nje izborni legi pa temu, da se
je blago razvaZalo od tod na vse kraje. Clovek ne bi
rekel dvakrat, da Ljubljana ni iz novega zaZivela vel
zavoljo brodarjenja po Ljubljanici, kakor pa zavoljo
svoje, Ce tudi gledé na obrambo zelo ugodne lege.
Grotovo ni samo gol slufaj, ampak ima stvar svoje
tehtne vzroke, da se nanasa jedno najstarejsih poroéil,
ki jih imamo o Ljubljani, ravno na ljubljanske ¢&ol- -
narje. Porota se namreé, da so leta 1092., meseca maj-
nika, priredili mestni ocetje ljubljanskim cColnarjem
neko colnarsko tekmo na Ljubljanici ter obljubili troje
daril: tovor Vipavca, tri vatle sukna in par nogovic.
Za. prvo darilo sta se potegovala po dva in dva Col-
narja v majhnih c¢olnih z dvema in dvema vesladema.
Qolnar, ki_ se Je potegoval za prvo darilo, je moral, na
rrvcu svojega colna stoje¢, z dolgim drogom v roki

') Rular v >Mitlheilungen des Musealvereinese 1892, p. 66.
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pahniti svojega nasprotnika v vodo. Darilo je dobil
tisti, ki je do zadnjega vztrajal. Za drugo in tretje
darilo pa so se skuSali v veslanju. Za darilo name-
njeno sukno In nogovice so visele iznad najstarejSega
mostu ljubljanskega, 1znad sedanjega Hradeckega mostu.
Kdor je prvi priveslal do njih, tistega so bile. 1)

Seveda se ¢olnarstvo v Ljubljani ni pricelo Se le
1092, leta, ampak )e bilo gotovo Ze delj ¢asa vaZen
faktor v Zivljenju ljubljanskega mesta. Taki poskusi
na vodi so bili §e tudil pozneje dolgo v navadi. Leta
1210. so dali napraviti mestni ocetje ez Ljubljanico
na Bregu prav ozek most 1z éolnov. Od jedne strani
so se ustopili na most krakovski ribi¢i, od druge tr-
novski Colnarji. Ko se je dalo znamenje, zagnall so se
brez orozja, z golimt pestmi, drug v drugega; darilo,
tovor vipavskega vina, je dobila tista stranka, ki je
spehala nasprotno v vodo. ?) Razpis daril prica, da so
mestni ocetje umell ceniti korist, ki je po ¢olnarjih
prihajala v Ljubljano.

Brez pomena gotovo dalje tudi ni, da so prvo
Senklav§ko cerkev dall sezidati ¢olnarji in ribiéi ter jo
posvetili svojemu varhu, sv. Nikolaju. Takrat so ¢ol-
narji in ribiéi bivali Se v okolici te cerkve; ko pa se
je bila leta 1463. ustanovila ljubljanska Skofija, umak-
nili so se od tod. Prepustili so Skofu in kanonikom to
staro svoje seliSée ter se preselili na drugo stran
Ljubljanice, v sedanje Sentpetersko predmestje.?®) O
Valvasorjevem Casu pa so ribi¢i Ze bivall v Krakovem,
¢olnarji pa v Trnovem, ¢)

2. Pravice colnarjev.

Se celo pa se kaZe imenitnost ljubljanskih ¢ol-
narjev v njih starih in nenavadno velikih pravicah.
Po politicnih in sodskih uredbah srednjega veka je
imel vsak stan svojo gosposko in vsak svoje sodiSce,
gospoda svojo in meStan svojo. Posvetne gospode go-

1) Valvasor XI. 680.
7)) Valvasor XI. 668.
8) Valvasor XI. 688.
4) ihid. p. 688.
K
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sposka je Dbila deZelno glavarstvo (Landeshauptmann-
schaft), meScanov gosposka pa mestni magistrat kot
prva instanca, kot druga pa vicedom. !) .

Ljubljanskih &olnarjev gosposka pa niso bili niti
mestni ocetje, niti vicedom, ampak poseben cesarski
uradnik, vodni mitnidar (der Wasser-Mautner), ki je
imel svoj sedeZ v Ljubljani. Pred svoj sodni stol ljub-
ljanskih ¢olnarjev ni smel klicatl niti mestnl magistrat,
niti vicedom, niti kak drog cesarski dostojanstvenik v
dezeli, celo deZelni glavar ne, razven ée je Slo za kak
vedji zloCin, ,um keinerlei Sachen, ausgenommen die das
Malefiz berithren.“ 2)

Ljubljanski Colnarji so bili torej nekak 1zvzet in
privilegiran stan s svojo posebno gosposko. Kdaj pa
so si te pravice pridobili, se ne more povedati. Bile
so jako stare. Leta 1489. jim jih je 1z mnova potrdil
cesar Friderik IV.

Promet po Ljubljanici je bil takrat Ze jako Zi-
valien. Leta 1475. je dal namreé cesar Friderik Niko-
laju Ravbarju ljubljansko vodno mitnino za 1000 oger-
skih goldinarjev na leto v najem, kar je za tisti Cas
jako velika svota. Kako velika je, posnamesS lehko 1z
tega, da se je tisti cas 1. 1484. prodala tivolska gra-
§¢ina pri Ljubljani samo za 200 ogerskih goldinarjev. 3

- Voznja po Ljubljanici je bila tako vazna, da so
si jo deZelni knezi pridrzali sami sebi ter jJo napravili
za nekak monopol. Imeli so na Ljubljanici svoje 1n
sicer jako velike ladije, katere so proti dogovorjeni
plac¢i in odSkodnini prepustili ljubljanskim ¢olnarjem,
da so vozili 7% njimi v prvi vrsti cesarsko (unser Ca-
merguet), zraven tega pa seveda tudi drugo blago.

1) Vsaka deZela je imela svojega viceduma; izbral si ga je
deZelni knez iz Stevila najodli¢nejsih plemenitaskih rodovin v de-
Jeli. V prvi vrsti so bili vicedomu v varstvo in skrb priporoéeni
vsi knezovi dohodki, posebno dohodki iz obilih knezovih posestev;
zraven lega je bila jedna najimenilnejsih njih dolZnosti ta, da so
branili in varovali mes¢ane proti nasilstvu plemenitaZzev. Vicedom
je bil po tem takem meifanom najviija gosposka. Komur se je
zdelo, da so mu mestni odetje storili kakrsnokoli krivico, obrnil
se je do vicedoma, prvega cesarjevega sluzahnika v deZeli.

7) >Mitth.« 1892. p. 76.

3) »Mittheil. des Musealver.« 1893. p. 110.
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Leta 1527. se je vozilo po Ljubljanici devet takih
ladij, in cesar Ferdinand I. je to leto ljubljanskim
¢olnarjem obljubil, da ne bo dal nikoli napraviti se
vet ladij all k vecjemu Se deseto, toda le tedaj, ako
Colnarjl z dotedanjimi devetimi ne bodo mogli zmago-
vatl prometa; pa Se to deseto ladijo je obljubil dati
le jednemu izmed devetih olnarjev, ki je imel Ze jedno
ladijo. To le z besedo dano obljubo jim je zatrdil na
njih proSnjo leta 1535. Se s posebnim pismom, ?) /

Te velike ladije so bile torej cesarska lastnina;
cesar, oziroma deZelnl knez jih je dal napravljati na
svoje stroske ter jih oddajal velikim ¢&olnarjem pod
pogoji, ki pa nam niso ve¢ znani. Veliki ¢olnarji so
bili nekaki fevdniki cesarjevi.

Ce je kak veliki Golnar umrl, izgubila je ladija
§ tem svojega uzivavca.

Ta in ona v starih aktih zapisana stvar kaze,
da je bilo za te ladije veliko trganja. Kdor je mogel,
priporo¢il se je In i1zmoledoval pri cesarju obljubo, da
se mn bo podelila prva ladija, ki bo postala prosta.
Take obljube so se 1menovale ,ekspektance®, — v
prejdnjih stoletjih ni¢ nenavadnega.

Leta 1562. je brez otrok umrl neki Volbenk Sver,
ki je imel dve taki ladiji; za nje se je oglasil ljub-
ljanski magistrat ter naglaSal, da mu jih je prav Zivo
potreba. Par let poprej se je bil namreé lotil zgraditi
nove trdnjave na Gradu, za kar se je moral kamen
seveda dovazatl od dale¢, ker ga v ljubljanski okolici
ni bilo za tako zidanje pripravnega; dovazZati ga je
bilo treba 1z Podpeéi. Magistrat je potreboval velikih
ladij torej res prav Zivo; zato se je oglasil za ome-
njeni dve; cesar naj mu blagovoll prepustiti ju, ¢e sta
se prosti, ée pa sta obljubljent Ze komu drugemu, pa
se magistrat vsaj zapiSe za prvi dve, ki bosta prosti. )

Stvar je §la dolgo pot. Tudi ob tej priliki vi-
dimo, da so bili Colnar)i izvzet stan in naravnost de-

) Listina v Rudolfinu.
1} »Der Biirgermeister, Richter und Rath der Stadt Laibach

hat unterthiinig gebeten, dass seine romische Majestit auf die
nichsten zwei Schiffe an dem Wasserfluss Laibach, die sich erle-
digen wiirden, einen Exspectanzbrief fertigen lassen wollen.«
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Zelnemn knezu podloZzni. Odgovor na to prosSnjo je Sel
namreé skozi roke deZelnega glavarja barona Lam-
berga. Kameralni svetnik Dolenje Avstrije je odvrnil,
da sta omenjeni ladiji Ze oddani, dostavil pa je, da se
bo glede na ekspektance oziral v prvi vrsti na magi-
stratovo proSnjo, vendar mora poprej natanko preiskati,
¢e niso magistratovi Zelji pravice in privilegiji ¢&ol-
narjev kako na poti

Velike ladije so bile torej jako vaZno posestvo
deZelnega Kkneza.

Leta 1549. je izdal cesar Ferdinand poseben red za
voZznjo po Ljubljanici. A ta red ni nié¢ novega, marveé
je le e jedenkrat receno in v celoto zbrano, kar je bilo
povedanega Ze v prejSmjih privilegijih. Veliki c¢olnarji
so morali vsak éas vzprejeti najprej cesarsko blago (Ca-
meralgut) ter smeli naloZiti 8e le potem tudi drugo.
Podrejeni so bili, kakor v prejSnjih ¢asih, vi§jemn da-
carskemu uradu — Ober-Aufschlags-Amt (jeden se je
nahajal v Ljubljani, drugi na Vrhniki). Les za ladije
so dobivali &olnarji iz Sume, ki je rastla ob obeh bre-
govih Ljubljani¢nih. Colnarji so tu sami zasajali bukve
in hraste; zato so imeli pravico sekati les 1z te Sume
ter jesenl gonitl svoje Scetince vadnjo na pasSo; place-
vall so le dacarskemu uradu neko malo od8kodnino.
A pravi namen te §ume ni bil ne to, ne ono; zasajali
je niso niti zato, da so sekali les v njej, nitl da so
pasli praSiCe v njej, in tudi zato ne, da so se Ljub-
ljanéani izprehajali po njej, kar so sicer radi storili.
Imela je ves drug namen: odnaSati namreé viharje in
hude sape, ki so bile visoko z blagom obloZenim la-
dijam, ¢e tudi ne nevarne, vsekako pa zelo neprijetne,
1n sicer zato, ker so jih zadrZevale v veslanju.

Razven velikih colnarjev so si pa Ze od najsta-
rejSith c¢asov sem sluzili po Ljubljanici svoj kruh tudi
mali C¢olnarji; tudi ti so bili podrejeni cesarskima ura-
doma v Ljubljani in na Vrhniki, ki sta ostro nadzo-
rovala voZnjo po Ljubljanici. Za to jeden vzgled !

3. Velike ladije na Ljubljanici.

Leta 1564, se je prigodila velikim ¢olnarjem prav
neprijetna stvar. Ker se namreé niso drzali predpisov,
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izdanih za voZnjo po Ljubljanici, preklical je cesar Fer-
dinand I. dne 24. aprila 1. 1564. vse njih pravice ter
prodal ljubljanskemu magistratu vseh devet ladij. Ma-
gistrat jih je kupil v popolno last z vsemi tistimi pra-
vicami, kakrne je imel do njih cesar sam. Stel pa je
zanje mnogo mnogo denarja, celih devet tisoé goldi-
narjev, za katere b1 bil takrat kupil lahko nekaj
graScin. Bile so torej ladije nenavadno velike. O pri-
liki je magistrat tozil, da ga je stalo mnogo truda,
predno je to svoto spravil skupaj. (Z njo je kupil la-
dije pa vozno pravico po Ljubljanici, nikakor pa se
ni z imenovano svoto odkupil tudi od mitnine; to so
morale ladije plaCevati tudi sedaj ravno tako, kakor
so jo pladevale poprej.)

Da so bile te ladije res nenavadno velike, sledi
tudi 1z besedi paznika, ki ga je imel magistrat na
Vrhniki v svoji sluzbi, Magistratu se je pripetila
namreé kmalu potem, ko je kupil ladije, leta 1567,
majhna sitnost. Cesarski vozni red po Ljubljanici je
ukazoval, da mora biti na Vrhniki pripravljenih vedno
dovelj ladij, zato da morejo ob vsaki priliki vzprejeti
blago, ki prihaja tjekaj. Magistrat je skrbel za to, da
sta na Vrhniki vedno ¢akalti po jedna ali dve veliki
ladiji; bili sta toliki, da sta zadostovali vsak Cas. Ne-
kega dne pa so prinesli Ci¢i toliko soli, da so obloZili
Z njo Stiri velike ladije, Ci¢i pa so 8e vedno prihajali.
Ker ni bilo drugih ladij, dogovoril se je Perc¢un, trgovec
iz Planine, z nekim malim c¢olnarjem, Lovretom Ga-
brinom, naj mu odpelje sol v Ljubljano. Obljubil mu
je prav dobro placilo! Gabrin se je polakomnil ter na-
lozil v mali svoj éolni¢ 15 tovorov, ¢ez 40 centov solj,
ve¢ kakor jo je mogel njegov Coln nositi. ') In res se
mu je zacel skoraj topiti; zato je moral jeden tovor
izloZiti ; ljudje na bregu so mu dejali, da je za njegov
Goln tudi 14 tovorov Se preveé. Obetall so mu, da je
ne bo sreéno privozil do Ljubljane. A Lovre Gabrin
jih ni poslusal ter z ladijo odrinil po noli z Vrhnike
(mali Golnarji so brodarili samo po noéi, toda zakaj,

1) Take male &olne so imenovali takrat »oblake«. Mit
einem kleinen Schiff oder Oblagkhen. Vicedomski arhiv.
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ne vem povedati). Nol pa je bila temna in deZevna.
Ko je Gabrin priveslal do Podpeéi, do prve postaje od
Vrhnike, ustavil je colnié ter ga privezal h kraju;
privezal pa ga je tako nerodno, da je molel, ker je
bil nekoliko daljsi kakor navadni Colni, s svojim zad-
njim koncem celo do srede Ljubljanice. Tega bi sicer
Gabrin ne smel storiti, ampak bi ga bil moral poriniti
prav h kraju in z bregom vStric. A podpeSki paznik
je takrat Ze spal, in Gabrin si je mislil: kaj bi se po
nepotrebnem mucéil. Kar se pripelje po Ljubljanici gori
velika ladija, polna trgovskega blaga. Ker je bila tema,
zadela je v Gabrinov Coln s tako silo, da se je jel
topiti, in ker je Gabrin, vide¢ nesreCo, zbeZal, se je
tudi res potopil.

Percun je toZil mestne ocete, lastnike ladij, za
odSkodnino, ¢e§, da so oni krivi nesrece, ker niso imeli
na VYrhniki nobene velike ladije, pripravljene za vzprejem
soli. Magistrat je ugovarjal in trdil, da je storil veé
kakor svojo dolZznost; saj so se odpeljale tisti dan
vendar §tiri velike ladije, polne soli, z Vrhnike. Da pa
se bo prineslo na jedenkrat toliko blaga, ni pricakoval
nihée in je bilo tudi res neka) nenavadnega. Ze veé
kot deset let se ni prigodilo, da bl se bilo na Vrhniko
pritovorilo kak dan toliko blaga, da bl ga ne bilo
spraviti na dve ladiji, razven ¢e je bil semenj v Ljub-
ljani., Na dan nesree pa so se odpeljale celo S§tiri
ladije z Vrhnike. Magistrata tore] ne zadeva nikaka
krivda.

Temu je pritrdil tudi magistratov paznik na Vrh-
niki; ta je sluZil poprej precejSnjo vrsto (deset) let pri
dacarskem uradu na Vrhniki, pa ni Se doZivel, da bi
bilo kak dan Stirth ladij treba.?!)

Ce pomislimo, da takrat e ni bilo trzagke ceste,
da se je 1z Trsta in Reke na Vrhniko pritovorjeno
blago vozilo jedino le po Ljubljanici v Ljubljano, e
pomislimo dalje, da ga vkljub temu jeden in tisti dan
celih deset let ni prislo toliko, da bi dve ladiji ne za-
dostovali, potem si moramo te ladije misliti pac vse-
kako nenavadno velike.

) Vicedomski arhiv,
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Srefen slu¢aj nam je ohranil jedno takih Iadij.
Nasli so jo leta 1890. na Kozlerjevem posestvu globoko
pod Soto zarito v belo glino, polZkarico imenovano.
Dolga je 26 m, b m Siroka in 35 cm visoka, Nje model
s¢ mnahaja v ljubljanskem Rudolfinu ter se po svoji
obliki popolnoma wujema s popisom, ki ga nam je o
velikih ladijah ohranil Valvasor. Po tem popisu so
imele velike ladije plitko dno, a bile so diroke: ,nach
denen Laybacherischen grossten Schiffen, die einen
engen Boden, aber breite Fliigel haben.“ 1) Tudi danes
plavajo po Ljubljanici $e precej veliki ¢olni, ki nosijo
300—400 centov, a se z nekdanjimi velikimi ladijami
ne morejo primerjati, ker so najdaljsi vendar le samo
15 dolgi. Zato je tudil Valvasorjeva cenitev, da so
nosile velike ladije po 300 centov, 2) prenizka.

4. Colnarjenje ob Valvasorjevem dasu.

Kako sreto je imel magistrat z nakupljenimi la-
dijami v poznejdih &asih, ne vem povedati. FPorocila o
éolnarjenju po Ljubljanici utihnejo za vetc ko sto let,
do Valvasorjevih Gasov. Tu pa posije iz neprecenljivega
njegovega dela: ,Die Ehre des Herzogthums Krain®
polna in svitla lué na Ljubljanico in nje Eolnarje. ,Ljub-
ljanica“, pravi Valvasor, ,je polna éolnov ter nosi vsa-
kovrstno blago, tako, ki prihaja iz Italije, in tako, ki se
posilja tjekaj. Brodari se vedno, po nodi in po dnevi, Vv
malih in velikih ladijab. Male so izdolbene iz jednega
samega debla, imajo pa lesene strebe, ¢e je treba. Po noci
se prav dobro spi pod pjimi, — zakaj mali &olni vozijo
najraj§i po noéi — in o deZju si pod streho, po zimi
pa v zati§ju in na gorkem. Velike ladije pa so ste-
sane in zgrajene iz obilo tramov ter nosijo nad 300
centov.“

,Ljubljanica je vedno polna ladi); vozi pa se po
njej gori ravno tako iz labka, kakor doli, to pa
ne samo zato, ker se vesla, ampak ker leze ta reka
tako pocasi, da skoraj opaziti ni, ali stoji ali tece.
Vendar je 3, 4, 5 in §e celo 6 seZnjev globoka. Po

1) Valvasor XL 684.
%) Valvasor I. p. 154,
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obeh bregovih stoje jako veliki hrasti ter zakrivajo
vodo tako prijazno, da se po leti prav prijetno v senci
vozi. O povodnjih nastane med Ljubljano in Vrhniko
veliko jezero, ki se razteza paé dve ali Se vel milj
na dolgo in 8iroko, tako da ni videti drugega, kakor
le nekaj dreves, ki mole iz njega. Ob taki priliki bro-
darijo zunaj reke kar preko travnikov in barja na-
vzgor in navzdol, naravnost in po najkrajsi poti“ ')
Da pa so mogli tako brodariti, morale so 1meti ladije
plitko dno.

Ob Valvasorjevem ¢asu ni imel ljubljanski magi-
strat ve¢ omenjenih velikih ladij; preSle so bile zopet
v last cesarsko, oziroma erarjevo. Vozilo pa se po.
Ljubljanici ni ve¢ 9, ampak samo 8e 7 velikih ladij.

Zakaj jih je cesarski urad prevzel zopet v svojo
oskrb, in kdaj se je to zgodilo, ne vem povedatl. Ma-
gistrat, ki je imel, kakor se je bilo ravnokar reklo, Ze
prva leta sitnosti s svojimi za drag denar kupljenimi
ladijami, najbrz ni bil kos vzdrZzevati reda na Ijub-
ljanici. Ker je to 8kodilo cesarskim dohodkom, odkupil
jih je erar zopet magistratu, ali jih morebitl za kazen
Se celo kar odvzel, kakor 1. 1564. velikim ¢olnarjem.

Bodi si stvar taka ali taka, toliko je gotovo, da
so bili veliki ¢&olnarji ob Valvasorjevem c¢asu zopet
podrejeni samo cesarskemu dacarskemu uradu In ne-
kaki sluzniki v cesarski sluzbi., Vsaka ladija je 1mela
po jednega gospodarja, ,colnarskega mojstra“, 1n po
pet Eolnarskih lhlapcev. Mojstri so imeli stalno placo,
hlapei pa so zasluZili od vsake ladije in za vsako
voznjo po Ljubljanici gori ali pa doli po 1 gold. 48 kr,,
to se pravi, ée so po jedno voZnjo opravili v jednem
dnevu, kar so prav lahko storili, bil je njihov zasluZek
jako dober, sluzili so §e jedenkrat toliko, kakor naj-
boljSe plaCani tesar, ki je sluzil takrat po 14 kr. na
dan. V sluzbo jemal ali pa tudi iz sluzbe odpuscal je
mojstre in hlapce cesarski dacar. Tmel je tudi odloéevati,
kdo naj dobi ladijo, ki je izgubila svojega gospodarja.

Ob Valvasorjevem casu je bilo vseh velikih ¢ol-
narjev s hlapei vred okoli 50, torej nekaj ve¢, kakor

1) Valvasor 1. c. II. 154.
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jih je bilo za 7 ladij treba, kar je seveda moralo biti:
tistl, ki so bili odveé, so nadomeSc¢ali obolele, ali pa
one, ki jih je dacar zapodil iz sluZbe.

Razven velikih Colnarjev so brodarili po Ljub-
ljanicl tudi mali &olnarji; v Ljubljani jih je bilo 30,
na Vrhniki 60, na Igu, v Loki in Podpeéjo pa po 30.
V vsakem teh krajev so imeli svojo zadrugo.!) V
svojih manj$th i1n zato tndi urnejS§ih Eolnih so prepe-
ljevali razven laZjega blaga tudi popotnike; po Ljub-
ljanici je bilo seveda prijetnejSe popotovati, kakor pa
jezditi po slabih potih. Tudi imenitni popotniki so po-
potovall tako. Spomladi leta 1623. dne 5. suSca se je
pripeljal skozi Ljubljano neki ,macedonski knez*;
imel je s seboj pisma (od koga, ni povedano), ki so ve-
levala, brezplano mun postreéi z vsem, kar bo le Zelel.
Ljubljanski magistrat ga je dal po Ljubljanici peljati
na Vrhniko ter je placal Colnarjem za to pot 2 gold,,
dvema vojakoma pa, ki sta ga spremljala, vsakemu po
pol gold. za popotnico.2) Dostaviti pa je, da je bila
to leto nenavadna draginja.

Razven trgovskega blaga pa se je po Ljubljanici
zvozilo v Ljubljano tudi mnogo lesa, drv za kurjavo
in lesa za mizarske 1In tesarske potrebe Skrb za les
je delala v prejSnjih stoletjih mesScanom vecéje pregla-
vice, kakor dandanes. Magistrat si je v svojih sejah
dostikrat prav resno belil glavo z vpraSanjem: Kkje do-
biti potrebnega lesa?

Les je prihajal v Ljubljano skoro do malega ves
z izanskih in vrhniSkih hribov deloma v c¢olnih, po-
najve¢ pa so ga splavili po Ljubljanict in sicer so ga
dovaZali samo kmetski ¢olnarji. Da ne bi delal ta les
mostovoma %) v Ljubljani Skode, napraviti je dal magi-
strat Ze v XVI. stoletju na Bregu preko Ljubljanice

orablje, pred katerimi se je ustavljal les.
Ljubljanica pa ni bila samo lmenitna vozna cesta,

ampak je bila za Ljubljantane tudi jedno najpr uetnejsm

pel—

1) Valvasor 1. ¢. X[ 684.
2) »Gerichtsprotokoll der Stadt Laibach vom Jahre 1623.« v

ljrbljanskem mestnem arhivu.
3) Ljubljana je imela takrat samo dva mosta, gorenji (se-

danji Hradeckega most) in 3pitalski most.



108

zabavisé, posebno po leti. Po velerji so se vozili po njej
za veselje ter godli in prepevali. Ob Valvasorjevem
casu st Ljubljanfani skoraj misliti niso mogli velike
slovesnosti brez voZnje po Ljubljanici.

Seveda, kaj tako veliastnega kakor 1. 1660, niso
do takrat na Ljubljanici Se nikoli doziveli. Leta 1660.
je priSel cesar Leopold I. v Ljubljano, v kateri se Ze.
dobrih poldrugsto let ni pozdravljal noben cesar. Ma-
ksimilijan I. je bil zadnji, ki je leta 1514. popotoval
skozl mesto. Cesarjev prihod je bil nenavaden in za-
zeljen dogodek ; ne samo Ljubljana, ampak tudi vsa de-
zela je bila po koncu. Med slovesnostmi, s katerimi so
castilt cesarja, ni bila veselica na Ljubljanici zadnja.
Vriila se je dne 10. septembra 1. 1660.

Kranjska gospoda je zbrala 15 ladij. Jedno je dal
kapitelj, jedno mesto, tri so bile lastnina treh imenitnih
gospodov kranjskih, druge pa so bile deZelne. Ladija, v
katerl se je imel cesar voziti, bila je nalas¢ za to pri-
liko narejena. Ker niso znali domaci tesarji delati
takih velikih gosposkih ladij, poklicala je deZelna go-
sposka S§tirinajst tesarjev in mornarjev iz Italije. Ladija
je bila zunaj lepo izrezljana in bogato z zlatom okra-
sena. Jambor je nosil tri jadra iz lepe rdece in bele
tkanine ; ¢ez obstenek ladijin je molel na vsaki strani
po jeden kanon, spredaj na nje rivcu pa je stala For-
tuna, boginja srece, s svilnatim jadrom. Znotraj je
bila ladija vsa prepreZena z rudeéim suknom. Na sredi
Je stala majhna, z rudedim Zametom pogrnjena mizica.
Ludi streha je bila s takim Zametom prevleena.

V tej ladiji se je vozil cesar, nadvojvoda in njiju
najvisji dostojanstveniki in sluzabniki. Od kranjske ve-
Itke gospode je bil jedini deZelni glavar deleZen te Casti.

Cesarski ladiji je sledilo v 15 manjsih ladijah
cesarjevo spremstvo in najvisja posvetna in duhovska
gospoda kranjska. Med temi ladijami je bila deZelna
najveja in najbogatejse ozaljSana. Seveda so bile tudi
druge okraSene kolikor le mogode ter prevlecene z
belim, rde¢im, s plavim in rumenim suknom, Zametom
in svilo; med njimi sta se najbolj odlikovali kapiteljska
In mestna. Ta je bila zelena, na nje Spicasti streli je
drzal v krempljih lep orel grb ljubljanskega mesta.
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Bogastvu in krasoti ladij primerno so bili oprav-
ljeni tudil veslali, v oblckah avstrijskih barv, belo in
rndece. Sicer ni naravnost povedano, a je paé Arez
vsakega dvoma, da so bili veslac¢i teh ladij ljubljanski
Colnarji. Recimo tudi, da so bili vsi iz Italije za to
priliko poklicani tesarji in mornarji veslanja veséi,
vendar je bilo njih Stevilo — vseh skupaj 14 za 15
ladij premajhno.

Tako pripravljena se je peljala izbrana druZba
jedno uro dale¢ po Ljubljanici navzgor ter se vrnila
proti veceru domov, z Ljubljanskega Gradu pozdrav-
ljana z grmenjem kanonov. Pet dni za tem se je od-
peljal cesar po Ljubljanict na Vrhniko in od tam v
Gorico in Trst. Cez tri tedne se je vrmil ter se pri-
peljal zopet po Ljubljanici v Ljubljano.?)

5. Doba, Karola VI. in Marije Terezije.

Podobno slovesnost je videla Ljubljana blizu
sedemdeset let pozneje, ko se je Leopolda I. sin, cesar
Karol VI, mudil 1. 1728. nekaj dni v Ljubljani. Tudi
takrat so dali cesarjevo ladijo napraviti 1talijanskemu
tesarju. Bila je bogato olepSana z dragocenim Zametom,
svilo in zlatom. Veslalo je 12 veslaCev, Sest Italiyjanov,
Sest pa naSih domacih Colnarjev.

In tudi takrat se je cesar, ko je odpotoval 1z
Ljubljane, peljal po Ljubljanict na Vrhniko ter, vracaje
se iz Trsta, storil zopet tisto pot nazaj po Ljubljanici
v Ljubljano.

Cesar Karol VI. je napel vse svoje sile, da po-
vzdigne v avstrijskih deZelah zanemarjeno trgovino In
izboljsa njih blagostanje. V ta namen je razglasil Ze
I. 1717. Trst in Reko za odprti pristanisét ter ukazal
napraviti velike drZavne ceste. Leta 1720. so zacel
delati za Kranjsko najimenitnejSo veliko cesto z Du-
naja v Trst, po kateri se je v kratkem casu le kar
trlo voznikov od Dblizn in daled. Po vsem Kranjskem
je zagibalo veselo in ¢vrsto Zivljenje; zasluzka je Dbilo
na cestah in ob cestah povsod dostli. To je bil tisti

F Al -

1) Valvasor I. e.
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cas, ko so se zaleli ob velikih cestah zidati hlevi,
toliki, da graSéine niso imele takih,

A kar je bilo jednim v korist, bilo je drugim v
$kodo, v prvi vrsti naSim Colnarjem. Odkar so bili
trzasko cesto dodelali, $lo je mnogo blaga, namenjenega
dalje kakor v Ljubljano, po drzavni cesti. ZasluZka je
bilo za ¢&olnarje od dne do dne manj. Kaj so pomagali
starodavni njih privilegiji, ko jih je éas Ze davno pre-
hitel? Leta 1756, jim jih je Marija Terezijja potrdila
Se jedenkrat. Bila pa je ta potrditev tudil zadnja 1n
menda %e to pot ne ve¢ potrebna. Iz potrdilnega pisma
se vidi, kako hitro je peSalo brodarstvo po Ljubljanici.
Colnarjev je bilo paé Se 40, imeli pa so le e 4 velike
ladije. Leta 1587:se jih je vozilo devet po Ljubljanici,
ob Valvazorjevem ¢asu sedem, 1. 1756, pa le Se 8tirl. Tudi
sicer so se zvrsile premembe ; ladije niso bile vel erar-
jeve, ampak zopet lastnina Colnarjev. Stevilo Colnarskih
hlapcev ni bilo ve¢ omejeno na pet za ladljo, kakor
ob Valvasorjevih ¢asih; vsak ¢olnar jih je imel v sluzbi,
kolikor je menil, da jih potrebuje. Le cesarskemn da-
carju sta bili pa tudi Se sedaj podrejeni obe zadrugi,
zadruga malih in ona velikih ¢olnarjev.

Kako na slabo so se zasukale paé stvari, &e je
morala Marija Terezija v potrjenem tem privilegiju
zugati malim Céolnarjem: Imejte svoje ladije prott mali
odSkodnini (4 krajc. na dan) vedno pripravljene za
javnl promet, sicer se bo tudi velikim ¢olnarjem dala
pravica, da si bodo smeli omisliti male ladije.') Kako
se je to izpremenilo! V prejs$njih c¢asih bi bila za ve-
likega Colnarja sramota, voziti z malo ladijo, sedaj pa
80 se veliki &olnarji celo potegovali za to pravico, In
Marija Terezija je morala male ¢olnarje pred velikimi
vzetl v varstvo.

Ker se je cColnarjem tako zelo kréil zasluZek,
delali so na to, da Dbi jih bilo kar najve¢ malo. Po
zadruznih pravilih je bilo sicer §tevilo ¢olnarjev dolo-
¢eno, a ¢e je kdo njih umrl, zadruga ni izpolnila nje-
govega mesta z novim &olnarjem, ampak ga pustila naj-
rajSa praznega; dejala je, da je Se za ostale premalo

1) >Mittheil. des Musealver.« 1892. p. 82.
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dela in zasluZka. Mnogokrat so nastale zavoljo tega
med Colnarji prav hudi prepiri, katere je moral ma-
gistrat poravnavati. Iz teh prepirov in iz ravnokar
omenjenih, potrjenih pravic od l. 1756. zvemo, kake
pogoje je moral kdo izpolniti, da se jJe ogla,sﬂ lehko
pri ¢olnarski zadrugi za vzprejem. Pred vsem je moral
biti izurjen v cColnarskih poslih ter dokazati, da je
sluzil Ze najmanj tri leta pri Colnarjih. Vrhu tega je
moral biti hidni posestnik, imeti svojo ladijo in biti
na,]ma,nj dvajset let star. Ko se je oglasil neki Ucak
pri Colnarski zadrugi za VzpreJem odklonila ga je ta,

ker je bil e mladoleten, ce prav je 1zpolnil vse druge
pogoje; dejala je, da je za vsako Skodo, ki se pri &ol-

narjenju pripeti, odgovorna vsa zadruga; za mlado-
letnega Cloveka pa se od nje ne more zahtevati, da Di

se vezala zinj.?)

Ce je zadruga naposled vendar-le vzprejela mla-
dega Golnarja, moral se je najprej vkupiti vanjo. Ce
S0 Colnarji zahtevall le plevisoko vkupnino, pritoZil se
Je novi cColnar lehko pri svojem mitninskem uradu ter

prosil za zniZanje.
Od zasluzka, in sicer od vsake voZnje, je moral

¢colnar v primeri s svojim imetjem oddati v zadruZno
blagajnico nekaj malega za poboZne namene. Iz te bla-
gajnice, v katero so tekle tudi razne zadruZnis$ke kazni,
so se platevale tudi masSe za umrle tovarise. Hvale
vredna je bila doloCba, da je oboleli tovari§ tudi moral
biti deleZen dobi¢ka, ki ga je zadruga napravila med
njegovo boleznijo. 2)

6. Doba Jozefa II.

Nove ceste so poZrle colnarjem veliko zasluzka,
a prisli so zdnje Se hujSi Casi. Celo hud udarec jih je
doletel dne 24.januarja 1. 1787., ko je dal cesar Jozef 11.
razglasiti, da so zastareli Colnarski privilegiji javnemu
prometu v 8kodo, in jih je zato preklical. S tem ukazom
je bila éolnarska zadruga razpuscena 1n nekdanji dobri

i

1) Listina v mestnem arhivu ljubljanskem, fasc. 18.
2) >Mittheil des Musealv.« 1892, 80. p.
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Golnarski zasluZzek popolnoma uniéen. Preplaseni &ol-
narjl so brz primerno zahtevam tedanjega c¢asa predelall
svpja pravila fer jih predlozili magistratn, da jih po-
trdi. A ta jih je odklonil, Ce§, da so vse zadruge po
vsej Avstriji razpuSéene; ko bi se cColnarjem potrdila
predloZena njih pravila, osnovala bi se jim s tem nova
zadruga, Cesar pa magistrat ne sme storiti,?)

Z razpuScenjem Colnarske zadruge se je posebno
ustreglo trgovcem, ki so zavoljo spletek in pritiska
éolnarjev morali poprej prebiti marsikatero neprijetnost.
Ker je bila voZnja po Ljubljanici dovoljena seda) vsa-
kemu, omislili so si trgovei sami svojo veliko ladijo.
Tudi spretnega Colnarskega hlapca jim ni bilo tezko
dobiti za dobro placilo, éeravno so ostali ¢olnarji tega
uskoka ¢&rtili na vso mod, Delali so mu take sitnosti
in ga v voznji motili tako, da so trgovci proti koncu
leta 1789. prodali svojo ladijo malim colnarjem ter se
pogodili Z njimi glede na prevaZanje blaga. Pri pro-
daji so si 1zgovorili, da ne bodo smeli ¢olnarji doseda-
njega njih hlapca preganjati, ko bo izkuSal zopet kot njih
tovari§ sluziti si svoj kruhek s ¢olnarjenjem; nasprotno
pa so se trgovel zavezali, da bodo vse svoje blago da-
jali prevaZati jedino le malim Colnarjem; placevall jim
bodo po osem soldov od tovora, tovor pa se bo vedno
ratunal po 3'/; centa.

Nasproti temu pa so obljubili mali Colnarji, da
bodo na svoje, s strehami pokrite ¢olne naloZili blago
ljubljanskih trgovcev vselej najprej, ¢e tudi bi se jim
od kake druge strani obetal morebiti bolj81 zasluzek,
le cesarsko blago bo imelo v tem oziru prednost tudi
pred njihovim blagom. Odveslali bodo ob vsakem casu,
kadar Dbo treba, le ob viharjih jih trgovel ne bodo
smell siliti k temu, ali pa kadar bi bila voda preve-
lika; velika pa je voda takrat, dejali so, ko je pre-
plavljen kanal iz grofa Blagaja hise; ob takih prilikah
bo trgovcem placati majhen priboljSek, 14 groSev
(14 Batzen) za ladijo. ?)

Malilr Colnarjev je bilo takrat 37 ; njih 1mena so
ohranjena in v Trnovem pa Krakovem deloma Se danes

) Mitth. des Musealv. 1892. p. 80.
%) Mestni arhiv ljubljanski, fasc. 18.
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Nana ali pa so bila vsaj Se pred ne dolgim Easom. Od
teh jih je imelo Sest ime Komar, §tirje Zorga in Utak,
ir)je Breskvar, Lavrin, Tomec in Vidie, dva BlaZon in
Selan, drugi pa Blajar Kosir, Novak, Punat Prepeluh,
Serne in Vokaviek. Mlmogrede naj omenim tuka,J to po-
sebno ¢ast ¢olnarjev, da so napravili o sv. ReSnjem Te-
lesu iz svojih ladij in ¢éolnov most €ez Ljubljanico,
menda prav tam, kjer stoji danes Sentjakobski most.
Sentja,kobska, procesija je Sla C¢ézenj na Breg, z DBrega
pPa ez Crevljarski most in po Starem Trgu kakor Se
dan danes. Mestni raéuni ljubljanski dokazujejo, da je
bila ta navada Ze jako stara. Deske, ki so jih pokladali
cez ¢olnove, so bile mestna lastnina. StroSke za njih
prenaSanje je placevala mestna blagajna.?)

Veliki éolnarjt so se z novim fasom in njega ne-
prijetnimi naredbami sprijaznili kaj tezko; vkljub temu,
da je bila njih zadruga razpu§éena, Ziveli so po za-
druZnih pravilih ter vkljub temu vzprejemall na skriv-
nem in po stari navadi colnarje v zadrugo. A stvar
je prisla na dan ob priliki, ko so vzprejeli nekega
mladoletnega Breskvarja. OkroZni urad je pri tej pri-
liki zvedel, da je bilo velikih &olnarjev 46, in da je
Breskvar pri vzprejemu moral pladati 70 goldinarjev
v zadrugo. Od tega denarja je dobil vsak Colnar po
jeden goldinar, ki ga )e ob tistl priliki zapil; ostalih
24 goldinarjev pa se je potrofilo, dejali so na od-
govor poklicani ¢olnarji, za napravo novega in popravo
starega orodja na ladijah, za podporo vdov, za pogrebe
in ¢rne maSe. A to ni bilo res; preiskava je doka-
zala, da niso dobile od denarja, ki ga je Breskvar
vplacal, vdove ni¢, da se Je za orodje vsele] sproti
pobiralo, in da so se pokopavali ¢olnarji na njih stroske
in se brale zanje tudi ¢rne maSe le na stroSke umrlih.

Colnarski zadrugi se je ostro zazugalo, da vrni
Breskvarju vplacano vzprejemscino ter nobenega ¢ol-
narja ne vzprejmi ve¢ v zadrugo, ker je vsled onega
cesarjevega ukaza ni vec.

b 1) Ordin. Empfang- u. Ausgabbuch fiir d. Jahr 1720. Mestni
arhiv.
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Ker je Golnaril odslej, kdor je hotel, sluZili so i
¢olnarji svoj kruh le 8e z nakladanjem 1n skladanjem
blaga na ladije in z ladij; ker je bilo pri tem delu
treba spretnosti in vaje, jih navadni delavei niso lehko
izpodrinill. Imenovali so se fakini. Leta 1788. je go-
sposka zanje izdala posebna pravila, po katerih se jim
je bilo ravnati, Morali so biti poSteni, mirni, trezni 1n
ne odurni ljudje. Ce se je kateri od njih v tem kako
pregresil, ga je vodni mitnicarski urad prvo pot kaz-
noval, v drugi¢ ga pa zapodil 1z fakinske druzbe. Pla-
¢ilo za njih delo je bilo natanko doloCeno; ¢e je kdo
ve¢ zahteval, so ga kaznovali. Po vodi pripeljano blago
se je 1zkladalo na Bregu; bilo ga je vedno dosti tu
izlozenega, Da ga ni kaj preslo, sta morala vsako noc
brezplatno straziti po dva fakina, ¢e pa se je pripeljalo
blaga toliko, da ga niso mogli spraviti v magazine,
treba Je bilo preskrbeti Se jedenkrat tako mocéno straZo.
Ce je nastal ogenj na Bregu ali v kakem erarmem po-
slopju, celo na Gradu, zavezani so bili vsi fakini (bilo
jih je 46) priti do zadnjega na Breg ter storiti, kar
se jim je ukazalo. V Ljubljani so bili podrejen1 maga-
zinskemu oskrbniku visjega colninskega urada (Haupt-
zollamt), na Vrhniki pa ondotnemu revizorju. Tudl
vrhuigkim fakinom (bilo jih je 37) se je bilo ravnati
po dolocilih, jednakih ljubljanskim.

Leta 1789. so veliki ¢&olnarji poskusili 1zgubo v
zasluzku nadomestiti z vzviSano vozno ceno. A okrozni
urad jib je poklical na odgovor, jim ukazal ostati pri
stari ceni ter zaZugal vsakemu, ki b1 se proti temu
pregresil, 25 palic vprico vseh ljudi.

Prej oSabni &olnarji so postali stasoma poniZni
in skromni ljudje. Les so vozili v prejSnjih Casih le
kmetski ¢olnarji v Ljubljano, sedaj pa so se jeli celo
veliki ¢olnarji potegovati za ta zasluZek. Poskusili so
to in ono, da bi ustavili kmetskim Eolnarjem voZnjo,
Ce Ze ne po vsej Ljubljanici, pa vsaj skozi mesto. Zato
so naglasali v svoji pritozbi do magistrata, da morajo
vse noli brezplatno na Bregu straZiti, kar kmetskim
colnarjem ni treba, naj torej le-ti tudi ne vozijo po
Ljubljanici skozi mesto. A ta ugovor ni veljal; namesto
da bi jim ustregla, oCitala jim je marvec gosposka ob
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tej priliki njih veliko brezbriZnost in lenobo, kar se
tice ponocéne straze.

Zato S0 poskusili neki drug manever, da bi za-
prec¢ili kmetskim Colnarjem voZnjo skozi mesto.

Leta 1776.Je moral namre¢ magistrat po zahtevi
Gabrijela Gruberja populiti iz Ljubljanice grablje,1) &es,
da zavirajo odtok Ljubljanice; vsa pozornost Gruber-
jeva in deZelne gosposke pa je bila obrnjena takrat
na izsusSevanje ljubljanskega barja. Magistrat je sicer
oporekal in opozarjal na nevarnost, ki preti mostovoma
zavoljo obllega, po Ljubljanici plavljenega lesa, toda
opravil ni mgé, Moral je poruvati kole iz Ljubljanice.

In res se je prigodilo, kar je magistrat prero-
koval. Skoraj ni minilo leto, da se ni pripetila ta ali
ona nesreta. Zdaj se je utrgala kaka ladija, zdaj v
Prulah slabo all ni¢ privezani les za stavbe splaval
po Ljubljanici ter butal ob 8ibke mostne koze. Prigo-
dilo se je celp, da se je les ali ¢oln pod mostom pocez
vlegel preko Ljubljanice od jedne koze do druge. Ko
je neki pot voda narastla, morali so jeden tak coln
prezagati, sicer bi bil most v nevarnosti.

Take In jednake nesrede so ¢olnarji izkoristili v
svoj prid. Ker so se mestni odéetje nasproti kmetskim
Colnarjem ob vsakl priliki potegnili za svoje someS§cane,
dosegli so Trnovel res, da je izdal magistrat dne 26.
majnika 1790, leta ta-le ukaz: ,,S polnim Colnom skozi
mesto in pod mostovoma voziti je dovoljeno le ljub-
ljanskim éolnarjem, kmetski CGolnar mora najeti ljub-
ljanskega Colnarja, da mn vodi ¢oln pod mostom. Ako
tega ne stori, zapade éoln in vse, kar je na njem;
zakaj tek Ljubljanice skozi mesto poznajo le domaci
¢olnarji. Kot odSkodnino za spremljevanje ¢olna je ma-
gistrat dolo€¢il 5—6 soldov.“

A kmetski Colnarji so se zavoljo tega pritoZill
pri vi8ji gosposki, pri okroZnem uradu, ki je pozval
mestne océete na zagovor, &e§, da imajo vendar ¢olnarjl
z Iga in iz Loke Ze od nekdaj pravico vozit1 po vse)

——— —

1) »Grabljec, Wasserrechen, je hila iz moénih kolov nare-
jena pregraja preko vse Ljubljanice in sicer nekje tam, kjer stojl
danes Sentjakobski most.

8 *
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Ljubljanici. Magistrat je odgovoril, da ne more vseh
kmetov poznati, so li res z Iga in iz J.oke ali ne, in
tudi ne more vedeti, e so brodarjenju res ves¢i, dokler
se naposled ne pripeti nesrecéa. Toda okroZni urad se
za ta ugovor ni zmenil, ampak magistratu dejal, da je
njegov ukaz preoster, ker nalaga tudi brodarjenju
veScim, tujim Colnarjem nepotrebno breme. Svetuje se
jim pa¢ lehko, naj najmé kakega domacega Colnatja,
ukazati pa se jim tega ne more. Ce Se bo pripetila
mostovoma kaka 8koda, saj jo bodo morali doti¢niki
povrniti in — to Zuganje zadostuj!

Za mestne oCete je bil ta odlok oc¢ividen ukor.
Ukorov vi§jih gosposk pa magistrat ni rad kar molce
spravljal v Zep, ¢éeprav jih je dobival dosti. Zato je
tudi to pot odvrnil, da bo sicer mbogal, kar se mn je

“ukazalo, vendar naj okroZni urad pomisli: 1.) da bro-
darjenju vedcih kmetov od neve3¢ih ni lociti, 2,) da se
vsak tuj Colnar s takim znanjem baha, In 3.) da ni
naloga policije, skrbeti za to, da se Skoda povrne,
ampak da se sploh zabrani.

Ker pa je okroZzni urad tudi Se sedaj ostal pri
svojem prvem ukazu, razbobnati je dal magistrat:
VoZnja skozi mesto je dovoljena tudi tujim, toda iz-
kuSenim ¢olnarjem, ne da bi najeli kakega ljubljan-
skega Colnarja. Ce pa se prigodi kaka nesre¢a, povrnili
bodo ne le vso S8kodo, ampak se jim bo naStelo tudi
25 palic vpri¢o vseh ljudi.

Kaksen teZek kamen se je odvalil Colnarjem od
srca, ko so po smrti cesarja Jozefa II. v kratkem casu
razveljavill vec¢ino njegovih naredeb. Tudi ¢olnarska
zadruga je z nekaterimi malimi premembami oZivela z
nova, Z njo pa tudi vse prejSnje sitnosti, s katerimi
s0 mucili ¢olnarji ljudi, ki so imeli opraviti Z njimi.

Ze leta 1790. se je zgodilo nekaj takega. Znani
fabrikant Desselbrunner je imel svojo ladijo v druzbi
s kavarnarjem Castagnom. To po novih naredbah vkljub
Colnarski zadrugi ni bilo prepovedano ; prepovedano pa
je bilo, ladijo posoditi komu drugemu, niti se ni smelé
prevazati Z njo drugaéno blago, kakor tako, kakrinega
sta Castagno in Desselbrunner rabila za svoj obrt;”
Vrhu tega je smel ladijo voditi le kak zadruzen Col-
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narski mojster ali hlapec, Castagno se je pregresil na
vse te strani, a Colnarji so ga brZz prijeli. Posebno
se jim je zameril, ker je za ¢olnarja najel nekega Kkra-
kovskega ribita. Trnovci niso oporekali, da bi Kra-
kovec res ne znal brodariti, a ribié ni bil v zadrugi
¢olnarjev. PriSlo je med njimi in Castagnom do tako
hudega prepira, da je posegel Castagnoe po puski in
nameril Z njo v jednega cGolnarjev. Sedaj je bil Se celo
ogenj v strehi! Colnarji niso mirovali poprej, dokler ni
ukazal okroZzni urad magistratu, poklicati Castagno
prédse ter ga v popolno zbranem mestnem svetu prav
resno okarati zavoljo njegovega pocetja.

7. Konec ¢olnarjenja.

A Ceprav je zopet oZivela c¢olnarska zadruga,
bili so brodarstva na Ljubljanici vendar dnevi Ze §teti.
Skoraj tisti C¢as so se namreé vnele hude francoske
vojske, ki so ustavile skoraj do malega ves promet.
Zato je 1mel tudi magistrat s Colnarji vedno manj
opravka, in ravno zato je najti tudi med starim pi-
sanjem ljubljanskega magistrata o €olnarjih, ali kar se
njih tice, le redkokje kaj zapisanega. Med drugimi
drobnostimi se ¢ita, da je leta 1792, rastel ob obeh
bregovih Ljubljanice hrastov gozd, da ga je bilo 'z
nova zasa)atli Colnarjem dolZnost, da je pa bilo 12
seznjev tega gozda na vsakem bregu cesarska lastnina
(regale principis). To je doloCil leta 1676. Ze cesar
Leopold 1., Marija Terezija pa je obnovila to 1. 1765.

Kakor ob Valvasorjevem ¢&asu, imeli so Colnarji
tudi 1. 1791. 8e tisto navado, da se namreé¢ ob povodnjih
niso menili za to, kod teée Ljubljanica, ampak so veslali
po najkrajsi poti kar naravnost ez barje.

Zopet osnovana CGolnarska zadruga je Zivotarila
le nekaj let, samo do leta 1804, ko jo je gosposka
razpustila ter dovolila zvrSevati Colnarski obrt vsa-
kemu, kdor se je oglasil pri glavnem éolnarskem uradu
in placal, kolikor je pladeval prej vsakdo izmed col-
narjev. Ali skoraj da to razpuscenje ni posebno bolelo
malih éolnarjev — saj ni bilo nobenega zasluzka vec.
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8. Veselice na Ljubljanici.

Na Ljunbljanici je bilo odslej Zivo in veselo le Se
tedaj,.ée se je vrSila na njej kaka veselica all slavnost.

V zadnjem desetletju minilega stoletja in v prvih
dveh naSega so se bile voznje po Ljubljanict celo pri-
kupile Ljubljananom, in ni ga bilo kakega veg)ega
praznovanja brez njih. Jedna taka se je vriila avgusta
meseca leta 1790. ob priliki, ko je popotovala nadvoj-
vodinja Elizabeta skozi Ljubljano. 1)

Leta 1797. so bili Francozi za nekaj tednov prvi-
krat v Ljubljani. Ko so odsli in primarSirali vanjo
- zopet Avstrijei, osnovali so d¢astniki veliko in krasno
voznjo po Ljubljanici, ki jo je Vodnik v svojil ,Novicah*
opisal tako-le: ,Torek poprejSniga tedna so musikanti
Lublanskiga mesta se z’ muziko gori po Lublanicl na
colnih pelali, inu zveGer ob deseti uri nazaj persli.
Colnovi so bili 2z’ luémi inu baklami raz- svitleni. Eden
je pustil eno razveselenje 2z’ ognam naredit, to je,
rakete z' pulfram napolnene perzigat; ti so §li visoko
na kviskn, so se razpodili, inu pollobe od kaé¢ ali pak
od zvezd imeli. Iz mesta je vse gledat vrelo, kakor bi
bil poln sod odmail.

Cetertek so officirji tukej okol stojedih regimentoy
inu batallionov eno voino po Lublanici 2z’ muziko na-
redili, inu zraven z’ enim kanonam, kateriga svinec je
za kugle po dvanajst liber, strelat pustili, de so ludem
na zabjeki Sipe po oknih pokale. Ludi je vkup perteklo
brez Stevila, ziale prodajat.* 2)

Podobna veselica se je vr§ila tudi naslednje leto
In sicer v &ast novo izvoljenemu Zupanu Kokalju. Leta
1799, jo je napravilo filharmoniéno drustvo (eine glin-
zende Wasserfahrt und eine musikalische Akademie)
take veselice je imelo to dru§tvo navado prirejati na
Ljubljanici vsako leto, — pravi Laibacher Zeitung
leta, 1802.

Ko se je Napoleon poro¢il leta 1810. z Marijo
Ludoviko, hierjo avstrijskega cesarja, praznovali so to

1) »Laibacher Zeitunge¢, 1790.
%) Yodnikovi izbrani spisi, str. 154.
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zenitovanje tudi v Ljubljani z velikim streljanjem na
strelid3¢n in s slovesno voZnjo po Ljubljanici. Slavnost
je bila dne 1. julija; pricela se je ob 5. uri popoldne.
Na petintridesetih, z zelenjem 1n cvetjem olepSanih
colnéh se je odpeljala med streljanjem kanonov na
Gradu najimenitnejSa vojaSka, plemenitaska in me-
S¢anska gospoda proti Vrhniki. Spremljali sta jo dve
oodbi, filharmoniéna in godba 18. peSpolka. Veselice
se je udelezil tudi Napoleonov namestnik, guverner in
vojvoda Marmont s svojo soprogo. Vozili so se jedno
uro daleé; ko so dospeli do kraja, odloCenega za vese-
lico, pozdravill so Marmonta prazniéno obleéeni kmetski
fantje in dekleta ter prosili izporoéiti njih voséila Na-
poleonu. Marmont se je podal zatem v veliko, iz vej
narejeno dvorano ter dovolil, da so se plesali pred njim
razni kmetski plesi. Potem je Sla gospoda zopet v col-
nove, kjer se je bil pripravil med tem bogat obed. Po
obedu so se odpravili proti Ljubljani, ker se je delala
7ze nol; ko so priveslali Ze blizu mesta, zaZgali so velik
umetalen ogenj, ki je predstavljal lep tempelj, nad
katerim so se v ognju zasvetile ¢rke Napoleonovega in
Ludovi¢inega imena. Med tem pa so pokali topovi, da se
je zemlja tresla; zraven umetalnega ognja stojete vo-
ja§tvo je postrelilo nad 4000 ,zvezd“ (morebiti raketov ?).
Veselico je koncal sijajen ples v palaci guvernerjevi.?)

Toda vse dotedanje veselice 1n slovesnosti na
Ljubljanici je presegala ona, ki se je vrSila dne
11. julija 1. 1814. Malo poprej so se bili godili ime- .
nitni svetovni dogodki. Ugasnila je bila namre¢ Napo-
leonova zvezda. Evropski narodi so se zdruzili ter
], 1813, uZugali velikana, pred katerim je trepetal Ze
nekaj let sem ves svet. Francozi so morali dati iz rok
vse deZele, kar so s1 jih bili prilastili; popustiti so
morali tudi kranjsko deZelo, katerl so gospodarili Stiri
leta. ZdruZeni vladarji in narodi evropski so v zacetku
meseca aprila 1. 1814. gnali Francoze celo do Pariza
ter prisilili Napoleona, da se )¢ odpovedal cesarski
castl. Po dolgih in krvavih vojskah je Dbil zopet mir
v dezeli.

") »Laibacher Wochenblatt« 1810.
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Ta Ze leta zaZeljeni dogodek so na Kranjskem
praznovali z najvedjo slovesnostjo. Odlo¢ill so tri dni
zanjo, 10, 11. in 12, julija leta 1814. Prvi dan je
praznovala gospoda, drugi pa je bil odmenjen za ljud-
stvo, (veselice tretjega dne so imele le interni znadaj).
Dne 11. julija je bila Ze pred solnénim vzhodom vsa
Ljubljana po koncn. Na delo ni mislil ta dan nihce,
teprav je bil delavnik. Ze od zgodnjega jutra so vrele
velike ljudske mnozice sem 1n tje po mestu ter se
gnetle posebno okoli rotovza. Tu so se namred zbirali
oni kmetski fantje in ona dekleta, ki so jih bili izbrali
in v Ljubljano poslali iz vse deZele, iz vsakega okrozja
po 12 parov. DeZela je bila takrat razdeljena v tri
okroZja: v ljubljansko, postojinsko in novomeSko. V
ljubljanskem okrozju je zadela krakovske ribice in
trnovske Colnarje ta posebna cast, da se je 1z njih
mladine vzelo Sest parov, drugih Sest pa so izbrali 1z
mladine §entviske, smledniske, radovljiske, moravike 1n
trziske Zupanije. Postojinsko okroZje je poslalo trinajst,
novomesko pa jednajst parov. Vseh 36 parov je prislo
v narodni no$i, in je imelo vsako okroZje svojo godbo
s seboj.

Ob 10. uri zjutraj so odrinili po Ljubljanicl gori
proti Vrhniki do tje, kjer se IZica izliva v Ljublja-
nico, slabo uro od Ljubljane. Izlivu IZice nasprotl so
bile na velikem travniku grofd Turna pripravijene
zdnje deloma iz vej narejene, deloma iz desak 1ztesane
jedilnice in tri plesis¢a. Sredi zabavi§ta je stal visok
oder za veliko gospodo. Odtod se je pregledala lehko
vsa veselica. Ves veliki travnik se je kar trl ljudi.
Proti poldnevu je priplavala po Ljubljanici gori lepo
okraSena ladija, ki je prireljala 12 parov gosposkih
otrok; ob petih popoldne pa je z Brega odrinila tudi
gospoda in oni me§dani, ki se niso Ze prej mogli od-
tegniti svojim opravkon.

Nad 200 ladij in ¢olnov, olepSanih s cvetjem,
zelenjem in trakovi, se je zibalo po Ljubljanici. Naj-
lepSa ladija je bila tista, v kateri se je vozil guverner
kranjske deZele, baron Lattermann s soprogo. Napravil
mu jo je s precejSnjimi stros$ki ljubljanski magistrat.
V Sestnajstih drugih ladijah in velikih ¢olnih se jJe
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vozila velika gospoda ljubljanska ; vsak Coln sta veslala
dva zadruZna ¢olnarja.

Ko je gospoda dospela na mesto, Sla sta Latter-
mann In njegova Zena na plesiSe, Kjer so zaplesali
onl gosposki otroci gospodi v zabavo neki -figuralen
ples, po plesu pa jim je Lattermannova soproga razde-
lila v spomin na ta lepi dan zelene svilnate trakove,
na katerih so se brale te-le Vodnikove Kkitice:

Pubizhi, Punzhike Trofili, vénzhali

Pulte marjétize, Gas Premagavzhovo
Slatize, svonzhike. Milmu porézhemo:

Dans mirov je god! Sdrav dofhel Fronz bod!
Splétajte vénzhike Tvoje [mo zvétize
Shmarnize, kokale, Se ti poklonemo,
Krelnize, pdjdemo Ponishno préfimo,
Mirivzu naprot! Smil fe [irot! 1)

Med tem pa so rajali in plesall vsak na svojem
plesiS¢u tudi kmetski plesavcel. Tudi med te je Latter-
mannova gospa razdelila take trakove, le da so 1meli

le-ti ta-le Vodnikov napis:

Zelarja [ta vgnala Spomin bo: kdaj smote,
Hud vojfkini krik, Kdaj spor je minul,
Franzosu pa dala Kdaj) mir nam dobrote
Pravizhen mejnik. Na semljo 1s[ul.
Mladenzhe vuhijo, Ple(ajmo, posablen
Kdar {tavio mejo; Pobér’ fe prepir!

Nafl pléfat ravnajo, Vukajmo, povablen
Nam godze dajo. S’ nam rajat’ i Mir.

Veselje je prikipelo celo do vrba, ko se je med
oromenjem kanonov pripeljal po Ljubljaniei doli z
Vrhnike kar cel roj ladij in Colnov. Bil )e posto)inski
okrozni glavar baron Jurié z vseml veljaki svojega
okrozja. Godeci, ki so ladije spremljali, so bili obleceni
za turske janicarje.

Da so se mnoZice tezko locile od veseliSéa, kdo
ne bi rad verjel tega; jele so mishiti na dom Se le, ko
se je Ze storila trda no¢. Razsvitljava, umetalen ogenj
in grmenje kanonov in moZnarjev na ladijah in ob

1) Jeden tak trak je Se videti v ljubljanskem muzeju.
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vsem obreZju ljubljanskem! Takega veselja in take
svetanosti ni bilo Se na Ljubljanici.

Colnarjem je bilo seveda s takimi veselicami malo
pomagano, saj jim mniso dajale zadostnega zasluika:
ker pa drugega ni bilo vel, trudill so se ¢golnarji na-
praviti Ljubljan¢anom voZnje po Ljubljaniei za nekako
potrebo. Nekdanje velike ladije so izginile z Ljubljanice,
mesto njih so veslale ladije in ladijce, odmenjene le za
zabavo. Bile so 6—10m dolge in najvecje do 2m Siroke.
V najmanjSih je bilo prostora za 6—8 ljudi, v srednjih,
katere sta veslala po dva veslaca, jih je sedelo lehko
14—16, v najveéjih pa celo 20—24, in Je bilo treba
zanje Stirih veslatev, Brez godbe se ni odpeljala nikoli
nobena druzba z Zabjeka, &eprav je bila e tako
majhna. Ples na tem ali onem travmku ljubljanskega
barja ali pa celo kar na Colnéh samih, je bila nekoliko
let Ljubljanéanom najljubSa zabava. Ce so mislili ple-
sati na Ljubljanici, zvezali in zbili so po tri ali §tiri
take ladije skupaj, napravili na njih pod ter ga na
okoll in okoli zagradili.

Skromni ljudje ali taki, katerim n1 preostajalo
prostega Casa, so se vozili po uro ali kaj takega dalec,
posedlli kjerkoli na kakem travmiku po tleh, pouZili s
sebo] prinesene stvari, vriskali in plesall ter se proti
veteru vratall zopet v mesto. Imovitej81 80 se pa vozili
v Lipe ali celo do PodpeCi ter ostall tam ves dan.
Vcasih je odrinila z Brega tolika druzba, da so zakrile
nje ladije kar vso Ljubljanico ¢ez in Cez.

Okoli leta 1820. so si omislili velikl &olnarji la-
dijo za 40—50 ljudi. Bila pa je prav morskim ladijam
podobna ter je imela $e celo male kanone na obstenku,
veslaCe pa obletene za mornarje. Celo lepa je bila
neki ona, leta 1824. v Reki po pravi morski ladijt na-
pravljena; ta je imela celo jambore in jadra in tudi
po mornarsko opravljene veslace.

Leta 1840. je plaval po Ljubljanici celo Ze pa-
robrod, 28 m» dolg in 4 . Sirok. Napraviti sta ga dala
Moline in Skarja ter ga imenovala ,Nadvojvoda Ivan®.
Prvikrat se je peljal dne 14. oktobra ter je prisopihal
na Vrhniko v 23/, ure, nazaj pa celo v 2'/,, med tem
ko so navadne ladije potrebovale za to pot 8—10 ur.
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Nekaj let so se Ljubljancani prav radi vozili na paro-
brodun, ker pa so se zavoljo tega in onega vzroka pri-
gajale dostikrat nesreée, si naposled Ze noben élovek
ni upal ve¢ nidnj. Moline in Skarja sta bila zato leta
1850. prisiljena prodati ga. Razdejali so ga, nalozili
v kosth na vozove ter ga odpeljali na Korosko, kjer
vozl sedaj po Vrbskem Jezeru. 1)

Ljubljanski colnarji so torej s takimi zabavnimi
voZnjami nadomestili primeroma le kratek ¢as izgubo
nekdanjega svojega zasluzka. Vozili so odslej le Se
drva, kamen in opeko s Podpeéi in Vrhnike v Ljubljano.
Le sem pa tje se je pripeljalo Se od Zaloga na vozéh
ka] hrvaskega vina ali Zita, ki so ga na Bregu prelo-
Zill na Colne ter ga odvedli na Vrhniko, ali pa se je
iz Trsta in Reke pripeljan bombaZ ali slador v sodih
vozil z Vrhnike v Ljubljano. Ni¢ ¢uda, da se je §te-
vilo nakladavcev ali ,,jekarjev¥ 2) naposled skréilo na
20, pa Se ti niso imeli dela. Skréilo pa se je Se nekaj
drugega, to je bila veljava Trnov¢éanov. Trnovski ¢ol-
narjl starega Casa so bili imoviti, samosvestni mozZje,
-ki so bili ponosni na svoj stan, ,jekarji“ naSega sto-
letja pa so bili le Se nekak izbirek v Trnovem rojenih
moskih; vecina njih niti niso bili hidnih posestnikov si-
novi. Iz razliénih vzrokov tudi niso bili na najboljSem
glasu, zato je postal priimek ,fakin® ali ,jekar“ sca-
soma nekaka zabavljica ter je ostal to deloma Se do
danasSnjega dne.

Zadnji udarec za Colnarje je bila Zeleznica, ki je
stekla leta 1857. iz Ljubljane v Trst. S tem je bilo
brodarjenje po Ljubljanici do dobrega unic¢eno ter je
prenehalo popolnoma. Dan danes prihaja po Ljubljanici
le Se nekaj drv, peska, kamenja in opeke.

1) »Mittheil. des Musealv.« 1892.
%) Jek se imenuje Trnovski_Breg. Trnovskemu »jekuc« na-

sproti in onstran Ljubljanice je »Zabji jek¢ = Zabjek.

A
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IT.
Brodniki na Savi.

Druga in sicer mnogo daljSa vodna cesta kakor
Ljubljanica je bila Sava. Za brodarjenje pa ni bila
tako ugodna, Céeprav se je po Savi colnarilo 1n bro-
darilo Ze v najstarodavnejSih ¢asih. Pravljica o Jazonu
In njegovih tovari§ih prica jasno dovolj, da so Ze Vv
zgodnjih dasih plavali ¢olni in ladije po Savi gori
in doli.

1. Deroc¢nost Save.

Neugodna je bila Sava za brodarstvo v prvi vrsti
zavoljo svojega deroCega teka in skoraj neStevilnih in
zelo mevarnih skal v svoji strugi; bila je tako ne-
ugodna, da bi v kaki drugi deZeli kakor na Kranjskem
menda na Savi ne bilo videti nikoli nobene ladije. Da
se Je pa vendar vozilo po njej, temu vzrok je bila ne-
ustraSenost, kaj bi dejal, predrznost naSih kranjskih
colnarjev. Valvasor je bil ves zavzet od nje, zakaj
Sava se mu je videla tako derota in nevarna reka, da
malo takih, posebno med KneZakom in Zidanim Mostom.
Opisuje jo na ved krajih (IL. 157, II. 203, III. 304,
IV. 606—608), a na vseh naglaSa veliko nje deroc¢nost.
»Dunav in Ren, Lih in druge, pravi, so pa¢ deroce reke,
a 8 Savo ni primerjati njih nobene; Dunav ima pac res
velike nevarne vrtince, a kaj so ti proti , Belemu Slapu*
med KneZakom in Zidanim Mostom. Od KneZaka do Zida-
nega Mosta je tri milje daled, a najugodnejda mesta v
tej daljavi so Se vedno nevarnej3a in odurnejsa, kakor
ves dunavski vrtinee. Nekaj nenavadnega in strasnega
e, pravi, videti, kako se med Raflecami in KneZakom
vozi)o Colnovi Gez strme pragove savske. Tri milje
dale¢ samo visoko in skalnato gorovje, med katerim
bobni Sava &ez strmine in pedine ter se drvi od jed-
nega vrtinca do drugega! Posebno strasno je videti to,
kadar je Sava majhna; ta voda je namre¢ tem nevar-
nej§a, éem manjsa je. Ce je pa posebno velika, se one
tri milje dale¢ kar nikakor ne more voziti, ker skace
takrat na vseh straneh voda kviskm. Tu dela namreé
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med skalami visok slap ter se razbija ob peéinah, ki
mole 1z vode. Kdor vidi ta kraj prvikrat, osupne in
kar misliti si ne more, da vozijo tod &Eolnovi. Clovek
bi dejal, da mora bitl v tem Zrelu vsega konec.*

In na drugem kraju piSe: ,Pri1 MoSeniku (blizu
sedanje ZelezniSke postaje ,Sava®) dere Sava med go-
rami; pa tn Se ni tako huda in nevarna. Paé se v
hitrost1 skuSa lehko s pticami, vendar tu Se ne pada
ter tudi ne napravlja Se vrtincev. Potem pa se sreca
z 0zkim in mogocCnim gorovjem, ki ji ne dopuscéa tako
Sirokega teka, kakor dotlej, ampak jo stiska in oZi ter
ji mece velike skale pod noge. Ker jo tako stiska,
razhudi se in razdraZi, in 1z krotke Save postane divja
Sava.') Opoteka se, skaCe od jeze in razdraZenosti ter
napravlja slap za slapom! Kjer jo kaj zadrZuje, drvi
z veliko silo skozi; kdor ni vajen kaj takega videti,
skoraj ne more verjeti, da bo priSel Ziv tod skozi.“ 2)

- Zato se Valvasor kar preCuditi ni mogel pre-
drznim ¢olnarjem, ki so se s svojimi majhnimi, iz jed-
nega samega hloda izdolbenimi c¢olni¢l spusScéali v te
nevarnosti in sicer ne morebiti s praznimi, ampak tezko
obloZzenimi Colni. Kadar so dospeli do Belega Slapa,
polegli so v Colneh po tleh ter se &vrsto oprijeli ¢ol-
novih sten, da se niso prekopicnili v vodo. Dostikrat
so Colni zajeli vodo. Takrat je CGolnar gledal, da je
brz ko brz kje ustavil in privezal svoj ¢olni¢ in izplal
vodo 1Z njega. Ustaviti pa se ni bilo ravno tezko, ker
je tam med skalami na levi in desnl komaj seZenj pro-
stora. Colnar je moral znati na tem nevarném Kkraju
¢oln po bliskovo zasukati, sicer se mu )e zadel ob
skalovje in se mu razbil; zvijati se je moral znati tod
skozi 8 ¢olnom, kakor kaca skozi pecevje.

Valvasorju se ta slap ni zdel prav ni¢ manjsi in
ni¢ manj nevaren, kakor Renov pri Schatthausenu, po
katerem se pa noben nem$§ki &olnar ni upal voziti
Ce bi bilo pa treba dolenjskim Golnarjem Eolnariti po

L T

1) ergrimmi sie, wird ganz unsinnig und wiitig und aus der
zal'men eine wilde Sau.» Il. 158. Valvasor izvaja ime Save od
nemske «Sau» ter jo zavoljo fega primerja tudi na vseh krajih,
na katerth govori o njej, s tem Scetincem.

2) 1bid.
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tem Renovem slapu, pravi Valvasor, in sicer 2 ravno
takimi Colnovi kakor na Savi, storili bi t0 igraje in
imeli 8e svoje veselje pri tem.!) Tako zelo je obcu-
doval predrznost, pa tudi spretnost Colnarjev na Savi!

2. Voznja po Savi ob Valvasorjevem casu.

Seveda so se upali ¢ez ta slap samo taki, ki so
bili voZnje na tem kraju dobro vajeni. (Orenjcem ni
zaupal Valvasor toliko poguma. Na Gorenjskem paé
vozijo po Savi, a tukaj bi si tega pa¢ ne upali. Celo
pa Valvasor ni pripisoval te spretnosti In srénosti
ljubljanskim ¢olnarjem. Dejal jim je, da Se na Savi
niti prikazati ne smejo.2) Na Belem Slapu se ni smel
Savi nihée blizati, kogar ni dobro poznala.

V svoje male, torej le iz jednega samega hloda
izdolbene ¢olne, so mogli nakladati le malo, k vetjemn
po trideset centov, vendar so zvozili po Savi veliko
veliko blaga na Hrvasko, posebno onega, ki je priha-
jalo 1z Trsta in Reke v Ljubljano.

Nahajali so se celo taki predrznezi, k1 so se brez
tolnov zaupali Savi ter se vozili na Stajersko in Hr-
vaSko. Zvezali so nekaj praznih in dobro zabitih sodov
trdno skupaj, sedli nénje ter odrinili. Navaden drog,
s katerim so vodili svoj plav, je bilo vse cGolnarsko
orodje, kar so ga potrebovali. Spustali pa so se tako
na pot po leti in po zimi, naj je bila Sava majhna
ali velika. In 8e celo izjeme niso bili taki predrznez,
Valvasor pravi,?®) da jih je bilo celo prav obilo takih.

Pa ne samo blago se je c&olnarilo po Savi, celo
popotni ljudje so sedali v male savske Colne ter pre-
puscali sebe in svoje zivljenje deroci.Savi in boZjl
previdnosti. Ko so prispeli do Belega Slapa, stopili
so pa¢ ven na suho ter pe§ storili pot okoll slapa,
Colnarji sami pa so ostali v Colneh ter se brez strahu

1) Valvasor 1l. p. 1568. .
%) Valvasor II. p. 158:.. «denn das Laibacher Schiffsvolk

darf, so zu reden. nicht einmal den Geruch dieser so gihzornigen,
im Herabschuss gleichsam schnaubenden und schnarrchenden Sau
(zopet mu je sdetinec na mislih) priifen, noch ihre Ziihne, die ab-
schossige Felsen und Fluten nidmlich, schmecken.»

8) 1L p. 203.
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in premisleka spustili ez slap. Toda le tuji popotniki
so stopali tukaj ven iz Colnov, domaci ljudje, Dolenjei
pa in taki, ki so bili Belega Slapa Ze vajeni, so ostall
v Colnih kakor ¢Colnarji ter se Z njimi vred vozili ez
slap. 1)

Seveda se je vkljub spretnosti In ¢&vrstosti savskih
¢olnarjev prigodila na Belem Slapu vcasih vendar-le
kaka nesreéa, a le ¢uditi se je, da se je prigodila tako
redkokrat, kajti Colnov je v Valvasorjevem casu le kar
mrgolelo po Savi. |

Se vet blaga kakor po Savi doli, zvozilo se je
po Savi gori, posebno s Hrvaskega in Stajerskega, od
koder je prihajalo v Ljubljano v prvi vrsti vino in
%ito, vino ponajved s Stajerskega, #ito pa s Hrvagkega,
zraven tega pa seveda tudi Se drugih pridelkov. Ko-
ruza ali tur§cica, dan danes tako vazno Zito, je do-
spela po tej poti s TurS8kega v naSe kraje, kar doka-
zujeta obe imeni.

Colnarjenje po Savi navzgor ni bilo sicer tako
nevarno, kakor po Savi navzdol, bilo pa je zato tem
teZavnejSe. Do Valvasorjevih &asov 1n tudi pozneje Se
dolgo casa so Colnarji rinili z dolgimi drogovi svoje
¢colnove proti dero¢i vodi, ker potov in cestd ob bregu,
po Katerih bi bili lehko ali z ljudmi ali z Zivino &olne
vlekll navzgor, takrat Se ni bilo. Silno so trpeli pri tem,
Valvasor zatrjuje, da niti na beneCanskih galejah niso
toliko, in &e le kdaj, izpolnjevale so se nad temi trpini
besede sv. pisma, ki jih je Bog govoril Adamu, da bo
v potn svojega obraza jedel svoj kruh.?2)

Do Belega Slapa dospev§i, so se morali &olnarji
ustaviti ter blago izloZiti, zakaj s polnim &olnom tudi
dolen)ski, Se tako spretni in predrzni &olnarji niso
mogll po slapu navzgor. IzloZeno blago se je na glaval
ali hrbtih, ¢loveskih in zZivalskih, nosilo okoli slapa,
med tem ko so éolnarji’ z naporom vseh svojih sil pri-
tiskall in vlekli ¢olnove tez slap gori. Pot, po kateri
se Je okoli slapa nosilo blago, je bila ozka, komaj
pedan) ali k vecjemu ¢revelj Siroka steza, vsekana v

e ——

') Valvasor. \V. p. 608.
‘) Valvasor. il. p. 1587,
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strmo skalovje na levem in desnem bregu Save. Bila je
jako strma ter se je vzpenjala tako visoko gori v gore,
da se je ljudem v glavi zvrtilo, ¢e so pogledall doli
na Savo. Bila je pa zelo nevarna, vendar so tovorili
po njej celo s tezko obloZenimi tovornimi konji. Jeden
sam napacen stopaj, in konj in blago sta Strknila v
globo€ino. ?)

Za plovstvo ugodna je bila Sava Se le od Zida-
nega Mosta dalje, zato pa je mrgolelo od tod dalje
tudi vedno vse polno éolnov in vecjih ladij. A gladka
tudi tukaj voznja ni bila povsod. Do Krskega ni bilo
nobenih zaprek, toda od KrSkega dalje se je jela Sava
cepiti v mnogo Zil, katerih dostikrat ni bila nobena
za voznjo dosti globoka. Vrhu tega je ob povodnjih
trgala peSCene bregove ter zasipavala Z njimi za vozZnjo
ugodni vodotol. Nastajale so plitéine, ki so se sc¢asoma
zarastle s travo in vrbami. Imenovali so take Kkraje
Vrbine. Posebno je Sava nagajala pri Catezu, kjer se
je vodoto¢ preminjal od leta do leta.

3. Uravnavanje Save.

Nova doba je za brodarjenje napocila s cesarjem
Karolom VI. Za povzdigo trgovine In prometa v Av-
striji vneti cesar je naklonil svojo pozornost tudi Savi.
Hacquet pravi v svoji slavnoznani , Oryctographiji¥, da
je bila kranjska deZela do Karolovih ¢asov po svetn,
posebno pa ma Dunaju kar do dobra neznana. Pripi-
soval je to tezavmemu potovanju s Kranjskega na
Dunaj; zavoljo visokih gora In kletet v Savi se je
moglo potovatl le peS ali jez. Zato tudi do Karolovih
¢asov ni bilo nikoli nobenega HabsburZana v deZelo. 2)
Cesar Karol VL je bil prvi; mudil se je v Ljubljani
leta 1728. To je bil prvi vzrok, da so zacelli precej
potem okoli leta 1730. popravljati stare ceste ter de-
lati nove, uravnavati Savo, trebitl iz njene struge skale

Y) Valvasor. IV. p. 606—608.

2) Hacquet. Oryctogr. III. 150, a ta trditev Hacquetova ne
velja brez dostavka: »v novem vekuc; pa Se celo s tem dostav-
kom ni resni¢na, zakaj leta 1514. se je bil v Ljubljano pripeljal
cesar Maksimilijan, za njim pa do Karola VI. pa¢ res noben
HahsburZan vec.
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in- pedine, ki So dotlej ‘ovirale brodarjenje po njej, ter
sekati v skale na desnem bregu pota, tako zvane
, Lreppelwege” (vlacilne steze), po katerib so vlaéili
ljudje in Zivina ladije po Savi navzgor. Ze ta dela so
stala mnogo c¢asa ter pozrla veliko denarja. Najvedje
delo pa je bil prekop ,na jezu®, dejali so mu tudi
,pri Prusniku®, pa odstranjenje skal v Belem Slapu.
,Pri Prusniku“ se je reklo samotni kmetski hisi blizu
sedanje zelezniSske postaje zagorske, Beli Slap pa se
je nahajal nekoliko niZe. Prekop pri Prusniku je imel
bit1 390 seznjev dolgo, toda -tako ozko skalno korito,
da se dvoje ladl] v njem ni moglo srefati. Strmca naj
bt 1mel osem Crevljev. Za Beli Slap so bili napravili tak
nacrt, da bi bilo prekopa tam sicer samo 70 sezinjev,
vendar je vse kazalo .na to, da 'bo ta prekop dal celo
ve¢-dela kakor oni pri Prusniku in sicer zato, ker je
bilo treba potrebiti skalovje i pragovje po vsej Sirini
savski ter novi prekop obzidati z velikanskimi skalami.
Lotill so se tega dela kmalu po letu 1730.

Ob jednem pa so tudi mislili na to, da zveZejo
Ljubljanico 8 Savo, V ta namen so napravilli med Za-
logom in Ljubljano tri prekope z zatvornicami ter se
ognili Z njimi skalnatih pragov in slapov pri Vodmatu,
na Selu in na FuZinah. Prvi prekop pri sedanji prisilni
delavnici je bil najkrajsi, samo okoli 80 m dolg. Drugi
na Selu 320m dolg, tretji na KuZinah pa je bil naj-
daljsi; meril je éez 900 m. Vsl trije so imell iz reza-
nega kamena podzidane bregove 1n-po veé zatvornic, ki
so imele ob majhni vodi namen, po §vedskem vzgledu
vodo  vzdigati in tako omogociti, da so splavale ladije
tudi ob najveéji suSi éez klecetl in skale v Ljublja-
nici. Posebno zapreko je delal Dbrodarjenju slap pri
Fuzinah., Zato so izkopali okoll njega oni cez 900 m
dolgi prekop, naredili v njem devet zatvornic ter 7
njimi zmogli v tej mali daljavi 12:35m strmeca. Vse
delo je veljalo nad 200.000 gold., po sedanji veljavi
denarja najmanj jeden milijon goldinarjev, a je bilo
skozi in skozi ponesre¢ena stvar. Najvecéja napaka je
- bila ‘ta, *da so maredili preve¢ zatvornic, v katerih so
se ladije po nepotrebnem predolgo zadrZevale. Iz Za-
loga v Ljubljano se pa¢ najteZji voz lehko pripelje v

9
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dveh urah; predno pa je ladija prispela iz Zaloga po
zatvornicah v Ljubljano, minil je poldrugi dan, minila
sta pa tudi dva dneva. Ni¢ ¢uda, da niso trgovei kar
ni¢ marali za dragocene nove naprave. Zato so za
Trst ali Reko namenjeno blago naloZili v Zalogu rajsi
na vozove ter ga po cesti vozili v Ljubljano, &eprav
ca je bilo tu treba zopet preloZiti na ladije. Bilo je
manj zamude, manj sitnosti in najbrz tudi manj stroskov.
Zato se skozi nove prekope in zatvornice ni peljalo
vseh skupaj ve¢ kakor samo 13 ali 14 ladij, potem, pa
nobena ved.!) Vsa stvar je bila do dobra ponesreéena.
Baron Reiggersfels, visok dostojanstvemik kranjske
vlade, dejal je Ze leta 1752, da ni prav za nobeno
rabo. Minilo je le Se nekaj let, pa so bill prekopi, za-
tvornice in iz rezanega kamena napravljeni nasipi in
jezovi Ze popolnoma zanemadrjeni in opus$éeni. 2) Pac so
tu pa tam stali 8e koli, na katerth so bile narisane
sekire, ki so svarile pred poskodovanjem teh brodar-
skih naprav in Zugale, da se mu bo roka odsekala,
kdor bi se kako izpozabil nad temi napravami. Toda
to ni tatov kar nikakor zadrZevalo, da niso izluscili
in pokradli iz jezov in zatvornic rezanega kamena.

Leta 1781. je popisal te naprave Tobija Gruber;
3¢ 50 let ni preteklo, ko so se delale, pa ga ni bilo
ne duba ne sluha o njih. Od drugega prekopa je videl
Gruber fe nekaj majhnih kupov razdejanega zidovja, o
tretjem pa se je kake pol ure pod FuZinami le Se po
jarku, vrezanem v ravni érti, dalo sklepati, da je bila
tu kdaj velika zatvorniSka naprava. ?)

Natrte za to ponesreleno delo sta napravila In-
zenerja Durchlasser in Remer ter leta 1739. izdala
bakroreze o tem.

Ob ¢éasu Karola VI. sicer §e niso bila dela pri
Savi vsa pri kraju, ne pri Prusnikm ne pri Belem
Slapu, vendar so se bile odpravile najvedje ovire. Zato
so prihajale v Zalog Ze leta 1736. velje ladije po
Savi gorl.

S

") Tobias Grubers Briefe hydrographischen und physika-
lischen Inhalts aus Krain von Ign. v. Born. Wien 178l. p. b.
3) Listina v ljubljanskem mestnem arhivu.

9 T. Gruber L ¢. p. 8.
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4. Yozne cene in nove ladije na Savi.

Pricelo se je jako Zivahno brodarstvo, Z njim pa
Je rastel tudi savskim brodnikom greben. Pri obilem
in dobrem zasluzku so postali tako oblastni, da je
moral deZelnega glavarja namestnik grof Anton Josip
Turjaski poseci vmes. Kakor Ze v prej$njih Zasih, vo-
zilo se Je po Savi gori tudi sedaj najveé le vino. 1)
Ustavljali so se % njim v Klecah, od koder so ga on-
dotni kmetje spedavali na vozéh v Ljubljano, Obe
voznjl sta bili dragi; draga je bila voZnja po vodi
(od Sevnice na Stajerskem pa do Kle&), draga pa tudi
ona po suhem (od Kle¢ do Ljubljane). Od Sevnice pa
do Kle¢ so brodniki zahtevali po 20 gold. nemske
veljave od ladije, vrhu tega pa Se kruha, jedi in vina
za svoje brodarske hlapce in naposled Se darila v de-
narjih zanje. Tovornika je veljala voZnja od Tericje
Vas1 do Zaloga dostikrat, ¢e je vse to preracunil, nad
36 gold.

Grof Turjaski je zavoljo tega izdal nov tarif za
' voZnjo po Savi. V tem se je oziral na to, da so bile
takrat (1. 1736.) ladije veéje, kakor v prejSnjih éasih.
Zato je doloCil, da smejo brodniki zahtevati od naj-
vetje ladije samo tak-le zasluzek: od Mokric (na
skrajni meji kranjski) do Ljubljane, to se pravi do
Zaloga, KasSlja ali Kle¢, 15 gold.,, od DBreZic 14, od
Krikega 12, od Sevnice ali Teri¢je Vasi 10, od Ratec
pa 9 gold. Grofov tarif je torej ceno za voZnjo malo
znizal, dotaknil pa se ni stare navade, po Kkateri so
tovorniki z vinom, Zitom ali drugim takim blagom da-
jali hlapcem kruha in vina. Navada, dajati brodnikom
vina, je bila Ze jako stara, zakaj to vino je imelo po-
sebno ime, reklo se mu je ,vedrnica“. Navada je bila
tako stara in zato tako ukoreninjema pri brodmnikih 1n
tovornikih, da se je grof ni hotel dotikati, ker je bil
uverjen, da je ne bo odpravil.

Preve¢ so do takrat raCunali tudi kaSeljski In
zaloski kmetje za voZnjo do Ljubljane. Grof jim je
ukazal, da ne smejo zahtevati od blaga, kar ga je pri-

1} Mestm arhiv, fasc. 2350.
Q *
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peljala jedna ladija do Ljubljane, ve¢ kakor z vsem
skupaj samo 2 gold. 16 kr.1)

Iz tega-le dostavka se prav jasno' vidl, da Ze
leta 1736. ni nobeden trgovec mislil na to, da bi spe-
éaval v Zalog pripeljano blago po novih, ravnokar do-
delanih prekopih in zatvornicah do Ljubljane, sicer bi
kmetje ne bili tako oblastni v svojih zahtevah in bi
gosposki ne bilo treba dolo¢iti jim meje teh zahtev.

Koliko velike pa so bile te ladije? Ne posebno
velike. Po navadi je bilo po pet ljudi na vsaki, krmar
pa Stirje hlapei. Nakladali so nénje 12 sodov vina,
takih sodov, ki so se nemsSki imenovali ,Lagel®. 'Ti
so drzali vsak po 100 kranjskih vedrc ; kranjsko vedrce
pa je imelo takrat 24 bokalov. Polna ladija je nosila
torej 28.800 bokalov. Recimo, da je bokal s posodo in
drugim vred poprek tehtal 3 funte, potem je bilo na
ladiji 864 centov teZe. 2?)

" Posebno velike torej niso bile te ladije, pa vendar
precej vedje, kakor prejSnji iz jednega samega hloda
izdolbeni ¢olnovi. 3) Plavati so jele po Savi navzgor,
ko je Se Karol VI. Zivel, in sicer precej, ko so pri
Prusniku in Belem Slapu potrebili vsaj najvecje ovire
iz Save. Potrebili so samo najvetje ovire; tudi odsle]
je bilo treba pri Prusniku in Belem Slapu spelavatl
vino e vedno po suhem dalje okoli teh dveh slapov
In brzic.

Opravljala pa sta to voZnjo dva kmela s svojimi
voll, Prusnik in Mitov§ek. Ko je promet na Savi ne-
koliko oZivel, dolocilo se je tudi njima, koliko smeta za-
htevati ; za to, da specata tod dalje vino jedne ladije,
doloCilo se jima je 4 petice (Siebzehner) zasluZka. ¢)

Najveckrat pa nista prepeljala vsega vina }po
suliem dalje, ampak dala zvaliti samo nekaj sodov z

1)) ll\lestni arhiv, fasc. 2b0.

) L e

5) Taki ¢olnovi se vidijo $e zdaj na Kulpi in najbrZ tudi
na kakem drugem savskem pritoku.

‘) Petica je placala 16 kr. nemskega ali 17 kr. kranjskega
denarja (Landeswihrung), zato se je imenovala »>Siebzehner«, pe-
tica pa se ji je reklo, ker je pladala pet groSev, gro§ po 3 krajc.
racunjen.
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ladije, druge

$V0jo <ivipo0 bom sta_pustila v mjej, pripregla’ vinjo

; er zvlekla ladijo éez slapova navzgor. Za
fovorike J& yn. ceveds zaduja brigs, kake sta to
si_;val‘l Dapravily  zadostovalo jim je, da sta jim le spra-
Vﬂ% &dp@ >82 nevarna Kkraja. Najbrz pa je bil za-
sluzek  gtirih petic predober In vzrok, da ga jima je
(meﬂ@g leta 1736.) gosposka zniZala. Dolocila je, da
zasliZita 04 vsakega soda (Lagel), ki ga po suhem
spetata dals, 19 soldov ali 5 kr. 21/, vinarja nemskega
denarja, od soqoy pa, ki ostanejo v ladiji, samo po 5
s0ldov, 1. J. 2 ky, 31/, vinarja. Ob jednem se jima je
tudl brepoVeqals razvada, ki sta jo uvedla, da sta

Namrec razven opih §tirih petic zahtevala %o po bokal
vina 0d vsake 1adije. 1)

5. Dela v Savi se dodelajo.

Leta 1740, je umrl cesar Karol VI. Nameravane
naprave v Sayj takrat $e niso bile dodelane, a nasled-
nica Djegova Marija. Terezija jih ni mogla nadaljevadti,
ker 8¢ je Oborozila proti njej skoraj vsa Evropa, precej
ko Je prevzely vladarstvo. Ko pa je &ez osem let vojsko
sre¢no koncaly, Jotila se je uravnavanja Save z vso
odloCnostjo. Najvet je k temu pripomogla neka nesreéa.
Leta 1749. se je namre¢ utrgala pri Zagorju nad Prus-
LIKOM gOIE ter skoraj zajezifa Savo. DeZelna viada
(Repraesentation und Kammer) je odposlala na ogled
barona Relggersfelda pa grofa Karola Hohenwarta.
Nju poro¢ilo je spravilo dela, ki so bila nekaj let
ustavljena, zopet v tek. NajimenitnejSe je Dilo, da so
dodelali prekopa pri Prusniku in Belem Slapu. Prusnik
je postal Prva in najvaZnejsa brodarska postaja na
Savi. Vedng je bilo tu polno ladij. Zato so sezidali
na tem kraju cesarsko poslopje, v katerem so ostajali
in prenocevali brodniki in tovorniki. Stanoval je v
njem tudi cesarski uradnik, ,Navigationswerkfiihrer,
k1 je nadzorgval vozZnjo po Savi in skrbel za vzdrZe-
vanje dragih brodarskih naprav v njej. Njemu odgo-
vorni s0 bill tudi najemniki, ki so za Sest in Sest let
jemali v najem pravico, z Zivino vladiti ladije po Savi.

) sWochenblatt« 1881.
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Marija Terezija je dokondala tudi prekop pri
Belem Slapu, ki so se ga lotili leta 1736, Potrosili so
zan] mnogo mnogo denarja, ceprav jé bil samo 70
seZznjev dolg. A delo je bilo tezavne)Se kakor bpri
Prusniku, ker je bhilo treba tukaj iztrebiti skalovie v
vsej Sirjavi Save in novi prekop obzidati z velikan-
skimi kameni. Slapu nasproti so zidall poslopje, dve
nadstropji visoko. Danes vidi§ le Se njega razvaline.

Dne 8. februarija 1. 1749. je uvedla Marija Terezija
col za blago, ki so ga vozili po Savi. Pobirali so ga
v Litiji, Ratetah in v Kr8kem. Na teh krajih se je
moral oglasiti vsak brodnik, povedati, odkod je in kam
je namenjen s svojo ladijo, ter pla¢ati col. Kdor b1 se
temu upiral, zapretili so mu, da mun Vzamejo ladijo.
Primeren col se je moral platevati tudi od plavov. Za
pristaniSée plavov so bile Ratefe doloCene. Plavi so
tudi pladevali col od blaga, naloZenega na njih. ')

Pozneje, in sicer leta 1754. se Je temu davku
pridruZil Se drug davek: mitnina (Wag- u. Schranken-
geld). Ta mitnina je bila namenjena za vzdrievanje
brodarskih naprav, obsavskih potov in cesta, po katerih
so voli vladili ladije po Savi gori. Pladevali so Jo
brodniki; pladevali so jo pa tudi kmetje, ¢e so gonili
Z1vino po obsavskih cestah. Ta mitnina je bila pre-
cejSnja. Po tem, kako so bile ladije obloZene, loCili so
polne ladije, pol ladije in Cetrt ladije. Polna ladija je
placala od Rate¢ do Kaslja ali Kle¢ 2 gold. mitnine,
od Rate¢ do Litije 1 gold. 20 kr., od Iatije do Zaloga,
40 kr., od Rate¢, Loke ali Kempolj do Sevnice 30 kr,,
do Rajhenburga ali Krskega 1 gold., do BreZic 1 gold,,
od BreZic, Krikega, Rajhenburga ali Sevnice pa gorl
do Zaloga 1 gold. 30 kr., od BreZic do Litije 2 gold,
od Kaslja do Sevnice, Rajhenburga, Krikega in BrezZic
2 gld. itd.

6. Brodarska zadruga ustanovljena.

Leta 1766. se je posebno deZelna gosposka
kranjska zavzela za brodarstvo po Savi, Osnovali

) Mestni arhiv, f 250.
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so — tudi cesarska vlada je pomagala pri tem — pri
Prusniku poseben brodarski urad in brodarsko zadrugo,
morebiti po vzgledu ljubljanske. Ta brodarski urad je
dal narediti neka) vehkih ladij ter jih dal izku3enim
in zanesljivim brodnikom proti dololenemu pladilu v
najem. Svoj sedez je imela zadruga pri Prusniku.
Odslej so smeli po Savi brodariti samo v zadrugo za-
pisani brodniki, in sicer jedino le s takimi ladijami,
kakrSne so bile tiste, ki jih je dal napraviti brodarski
urad. Imele so svoje Stevilke, kakor na pr. sedaj fija-
karji, in so po vrsti odhajale iz svojega pristanisca.
Ce ga je zadela vrsta, moral je brodnik brez obotav-
ljanja vzprejeti vsako blago, bodisi katero koli, ter ni
smel zahtevati velje vozarine, kakor tisto, ki jo je
dolodeval tarif. Ce je bil na vrsti, moral se je odpe-
ljati, naj mu je bilo to prav ali ne. Kdor se je po-
stavljal po robu kakor koli, bacnili so ga 1z zadruge.
Seveda je s tem izgubil pravico do brodarjenja. Od-
pravili so se vsl pribolj§ki brodnikov, bodisi v jedi,
pijaci, denarjih ali kakrini koli obliki. Ce so koga.za-
sacili, da se je v tem drZal Se stare razvade, vzeli so
mu ladijo. Brodmiki so morali imeti na ladijah samo
izkusene in brodarstva vajene brodarske hlapce. Tudi
ti so bili zapisani v zadrugo; pri vstopu vianjo je
pladal vsak pol goldinarja vstopnine. Le &e je brod-
niku potoma obolel brodarski hlapec, nadomestiti ga je
smel z drugim kakr3nim koli élovekom, toda samo za
tisto voZnjo, potem pa ga ni smel imeti ved najetega.
Bolnika pa je moral takoj naznaniti; naznanjati so se
morali tudi vsi po ladijah potujoci ljudje.

Potoma ni smel brodarski hlapec ladije zapustiti;
svojo sluzbo je moral svojemu brodniku 14 dni poprej
odpovedati. Ta odpoved se je pri uradu natanko za-
beleZila zato, da so imell vedno ves pregled o brod-
nikih in njih hlapcih. V ta namen )e brodarski urad
pri Prusniku imel dva zapiska brodnikov ter vsako
Setrt leta jednega poslal deZelni gosposki, dringega pa
ouberniju. Sicer ni smel prusniski uradnik vzprejeti
ved brodarskih hlapcev v zadrugo, kakor kolikor jih je
bilo za brodarjenje res potreba, na drugo stran pa je
cesarska gosposka vabila ljudi k brodarskemu poslu s
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tem, da je obljubila oprosSéenje od vojastva vsem tistim,
ki so 7Ze deset let brodarili na Savi.

Ce je. prilika nanesla, nakupovali so brodniki tega
In onega: blaga ter ga nalagali z drugim blagom vred
na ladije. To se jim Je sedaj prepovedalo in zaZugalo:
ée zasacijo koga pri takem ravnanju, vzeli mu bodo
ladijo in blago; blago tudi, ¢e ga je Ze dalje prodal.

- Sleparjev in tatov se seveda tudi takrat ni manj-
kalo. V jednomer so prihajale tozbe, da je zmanjkalo
sedaj tega sedaj onega blaga, posebno vina, katero so
dolivali z vodo. Tudi1 so pogostokrat Skropili blago z
vodo, da je bilo potem na tehtnici tezje. Take sleparje
so obsodili na tri do Sest tednov tezkega dela pr1 la-
dijal ; vlaciti so morali ta ¢as ladije in sicer v Zelezju.
Ce je poskropljeno blago trpelo 8kodo, povrniti jo je
moral brodnik do zadnjega krajcarja: V ta namen je
imela zadruga svojo posebno blagajno, zaklenjeno z
dvema kljuiema, jednega je imel brodarski urad, dru-
gega pa najstarejSa dva Dbrodnika. Koncem: vsakega
leta se je moral natancen racun o zadruZnem' imetju
posiljati deZelni gosposkli. ) '

Skladati in nakladati so morali Dbrodniki ladije
brezplaéno. Ce se je blago preloZilo z jedne na drugo,
prijeli so za delo brodarski hlapci obeh ladij. Pri1 tem
jim je hilo gledati na to, da mu niso poskodovali blaga.

A promet po Savi se je kaj hitro tako povzdignil,
da ga niso veé¢ zmagovale zadruZne ladije. Zato so
morale gosposke od ravnp kar opisane ostrosti neko-
liko odjenjati ter dovoliti, da so za plagilo 1n zasluZek
vzprejemali blago na ladije tudi zasebni brodniki, to
se pravi, taki, ki so na svojih ladijah vozilt sicer samo
svoje blago. Gosposka jim je dovolila to, ker je pri-
manjkovalo ladij, vendar so take ladije prisle Se le
tedaj na vrsto, ko Ze ni bilo nobene zadruZne ladije
vet na razpolaganje. Da pa ti zasebni brodniki ne bi
z Dbolj8o placo vabili zadruZnih brodarskih hlapcev na
svoje ladije, prepovedalo se je zadruZnikom brodaritl
na zasebnih ladijah. Ce to store, izgube zadruzno pra-
vico. Tistim brodnikom pa, ki so sluzili na zasebnih

1) Mestni arhiv, £ 250.
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ladijah, so priporo¢ali, naj se v Sestih tednih oglasijo
pri zadrugi, sicer jih pozneje ne bodo veé vzprejeli v
zadrugo.

7. Gruberjeve ladije.

Nove savske ladije so bile jako velike, prav
morskim ladijam podobne; imele so krov kakor morske
ladije in dvojno dno. Nadérte zinje je izdelal znani
jezuit Gabrijel Gruber, ¢lovek, kateremu se menda ni
posrelila nobena stvar, naj se je lotil katere koli. Bil
je vodja vsega brodarstva po Savi (Navigationsdirector).
Hacquet je 1izrekel o njem kaj pikro sodbo. ,Koma]
so se bile gosposke lotile, Savo napraviti plovno ter
popraviti porusena in deloma ponesrefena dela pred-
nikov, zahtevalo se je (zahteval je to namre¢ Gruber)
najpre) jeden del za to namenjenega denarja za ladije,
0 katerth bi ¢lovek mishl, da so bol] pripravne 2za
voZnjo po morju, kakor pa za brodarjenje po reki, na-
polnjent s skalami 1n kleCeti. Vse te res prav otrocje
brodarske priprave so bile na jedno stran prevelike,
na drugo pa premajhne. Kako bi 1li moglo priti pamet-
nemu c¢lovekn na um, v deroéi in zelo zviti reki, ob
katert rasto vrhu tega, Se debell gozdje, napraviti
ladije z jadri! Jaz sam sem se peljal Ze po vsej
Savi s takimi nepripravnimi ladijami, a jader nismo
mogli rabiti nikoli in nikjer."Ta tlovek (Gluber) nikakor
ni bil sposoben, zvrSiti tega, kar se je po pravici lehko
zahtevalo od njega. Nespametno je bilo, tega ¢loveka
odtegniti njegovema poklicu, ki je bil oltar, ne pa
navtika. Kmalu je ves svet spoznal, kako ponesreéena
je bila misel, izro¢iti zboljsanje savskega brodarstva
takim rokam. Z otro¢jimi bedarijami je potratil velike
velike svote. Ce bi hotel kdo, ki ima ¢as in veselje
za to, popisatl vse njegove budalosti (Abderitenstreiche),
napolnil bi Z njimi lehko debele knjige in razkril svetu
za tisto (XVIIL) stoletje neverjetne stvari. ,Ko se
je pozneje jeden- del n]egowh opravkov 1zrocCil dluglm
rokam, zasvetilo se je ljudem, koliko denarja se je
potratilo po nepotrebnem. Pri vsem tem pa je bil Se
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njegov brat?), ki je bil tudi jeden izmed tiste prismo-
jene, za blagor drugih ljudi prepozno izumrle druzbe,
tako predrzen in mnesramen, zagovarjati ga v svoji
knjigi: DBriefe, hydrographischen und physikalischen
Inhalts aus Krain,“ 2)

Hacquetova. sodba, pravim, je gotovo ostra, more-
biti celo preostra (Hacquet je bil namreé Gruberjev
osebni sovraZznik in sicer po pravici), vendar je pa
precej resnice v njej; zakaj po Gruberju izumljene la-
dije so Ze ob Hacquetovem casu izginile s Save ter se
nadomestile z drugimi priliénejSnni. |

Kako velike pa so bile te nove, prilicnejSe ladije,
tega ne vem povedati. Iz nekega cesarskega ukaza od
leta 1768. bi se dalo posneti, da niso bile velike. Uka-
zalo se je mamre¢: Ker se ne da naloZitt na ladijo
ve¢ kakor 13 sodov, skrbi naj se, da se napravijo sodi,
ki bodo drzali najmanj po 13 centov. Po tem takem
bi nosile te ladije povprek samo kakih 200 centov;
toda to ne kaZe misliti, Ze zato ne, ker brodarske go-
sposke pa¢ vendar niso za8le iz jedne skrajnosti v
drugo. Ladijo, ki je nosila samo 200 centov, imenovati
je pat majhno ladijo.

Razven blaga so vzprejemali brodmki tudi po-
potne ljudi nanje; ravnali pa so Z njimi, kakor s
tovornim blagom, zato ni bilo potovanje po Savi pri-
jetno, vendar so prepeljale te ladije tisoe In tisoce
popotnih ljudi tudi iz najvi§jih stanov. Neprijetno je
bilo, da niso imele ne krova, ne streh, najneprijet-
nej$i pa so bili brodniki sami. Costa je dejal, da je
Cloveku treba precej8nje mere potrpezljivost, predno
se brodnikom zljubi, da zapuste gostilne v Zalogu ter
odrinejo. %)

Brodniki so si ga pa tudi lehko privoséili kak
kozardek, zakaj njih zasluZek je bil nenavadno dober.
Samo pladila so imeli na dan, kakor najboljSe placani

e

1) Tobija Gruber je bil ob Hacquetovem &asu c¢. kr. stavbni
in brodarstveni (navigacijski) vodja v Banatu. Tudi on je bil pre)
jezuit, kakor brat njegov.

3) Hacquet, Oryctographia Carnioliae 11I. 1561 —153.

3) Costa, Reiseerinnerungen. '
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zidar, tesar ali kovad — 17 kr. namret — vrhu tega
Pa 80 jim dajali njih gospodarji 8e hrano in pijado, ali
pa namesto tega 21 kr. na dan, skupaj torej 38 kr.

~ Voznja po Savi navzgor je bila jako pocéasna. Od
Siska do Krskega ali Rajhenburga se je vozilo osem
dni; Se bolj zamudna je bila voZnja od Krikega ali
Rajhenbrrga do Zaloga ali Kleé; za to voZnjo se je
potrebovalo celih Sest dni, od Sevnice do Zaloga pet,
gd R)ateé 8tirl, od Prusnika 2%/,, od Litije poldrugi
an, 1

8. Vozarina.

Kobka pa je bila vozarina? Tudi za to stvar je
vlada leta 1766. izdala natancen tarif. Pladevalo se je
od Siska pa do Rajhenburga po 12 kr. od centa, od
Rajhenburga do Zaloga po 11 kr., od Sevnice po 10,
od Rate¢ po 8, od Prusnika po 5, od Litije pa po
21/, kr. Od stara Zita se je rafunalo vozarine od Raj-
henburga do Zaloga po 11'/,, od vedra vina pa po
Sest krajcarjev. Od lahkega blaga, ki je jemalo veliko
prostora, pa ni dajalo vage, so pobirali vozarino po
prostoru.

Ze dve leti pozneje pa so ta tarif povifali tako,
da se je od Rajhenburga do Zaloga namesto 11 kr.
plagevalo po 16 kr. od centa in v tej razmeri tudi od
1766. je placal clovek od Zaloga do Krskega 94 kr.,
od Krskega do Siska pa 1 gld. 8 kr. Ce je za svojo
prijetnost in zloZnost najel kdo vso ladijo, placati je
moral seveda vso. Zaston) so se vozili le gospodarji
ali hlapci, ki so se peljali s svojim blagom.

Leta 1777. je brodarska gosposka priporocala la-
dije iz trdega lesa, take, kakrSne so vozile takrat po
Renu. Imele so tudi sidra. Da bi se brodniki rajSe in
loZe odlo¢ili za wpapravo takih ladij, dala se jim je
pravica, da so se smeli Z njimi ustavljati, kjer so ho-
teli, ter blago zloziti ali naloziti, kjer so ga dobili.
Ponudilo se jim je celo posojilo 1z drZavne blagajne za

e e

1} Fase. 250.
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napravo takih ladij. Vsa porodila, ki jih imamo o bro-
darstvu na Savi, oznanjajo prav jasno, da je na Savi
vedno le kar mrgolelo ladij.?)

Brodarstvu v prospeh so postavili v Siskn, v Kr-
Skem in v Zalogn Spediterje. Ti so prevzemali skrb za
totno in zanesljivo odposlatev blaga ter si zaraunali
za to skrb po krajcai od centa in po pol krajcarja od
stara Zita.

Kranjski stanovi so od leta do leta bolj spozna-
vall veliki dobicek, ki je prihajal deZeli vsled Zivah-
nega prometa, posebno pa vsled brodarjenja po Savi.
Zato so proti koncu XVIIL stoletja (1. 1794.) predlo-
z111 cesarju Francu II. res velikanski in na drobno
1zdelan naért ter priporocali, da bi se preloZile ceste
cez klance med Trstom in Dunajem ter se napravile
plovne vse reke na tej dolgi poti. Prosnja se je usli-
Sala 1n stvar takoj pricela; popravilo se je nekaj cest
na Gorenjem Stajerskem in se zadel leta 1796. kopati
prekop med Dunajem in ogersko deZelo®), Savi pa so.
uravnali strugo med Krskim, oziroma Pesjem, in BreZi-
caml. Pod Krskim se je namre¢ Sava razlivala po
sirokem produ, kakor Se dandana$nji, ali da bolje povem,
do takrat, ko so jo zaleli pred nekaj leti regulirati.
Po tem Sirokem produ se je cepila v veliko rokavov,
kmetu in brodniku v skodo. Ob vsaki povodnji je od-
trgala sedaj Kranjcem, sedaj Stajercem kaj obdelanega
polja, ali pa je nanesla peska in Sute. Ti kupi so se
tu pa tam porastli s travo in vrbjem, zato so jih 1me-
novali Vrbine. Te so ob vsaki povodnji izpremenile
svoje lice, kar je bilo za plovstva prav nepriliéno, celo
nevarno. Zato so okoli leta 1800 zadeli Savi delati
strugo, po kateri tece deloma Se sedaj. Najveé je veljal
prekop pri Catezn. Po veliki povodnji leta 1824. pa
si jJe Sava sama naredila novo strugo, in z dragim
dellillar,)iem narejeni Gatefki prekop je bil po povodnjl
sun, 3

—

"} Hoff Gemiilde II. 7.
) Laib. Zeit. 1865.
9) Bliitter aus Krain 1857. 43.
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0. Zadnji c¢asi brodarjenja po Savi.

Tako je bilo do francoskih éasov. Kakor vsak
drug pojav mirnega 1n blagonosnega Zivljenja in gi-
banja, zamorile so francoske vojske tudi brodarstvo
po Savl, Dvorni stavbinski svetnik Schemerl je leta
1810. svetoval sicer zvezati Trst in Dumaj s preko-
pom, ki naj bi drZal preko Krasa, prerezal postojinsko
in ljubljansko okrozje ter se od tod zavil na Dolenje
Stajersko, Ogersko in v Avstrijo. Dolg naj bi bil 75
milj ter 1mel 564 zatvornic, pa dva predora. Kjer
koli bi kazalo, porabile bi se Sava, Drava, Mura in
tudi druge manjSe reke. Preracunil je, da bi se pri-
peljalo po tem prekopu z Dunaja v Trst v 18 dneb.
Toda ta nasvet je bil pa¢ nezvrSljiv in ostalo je pri
starem. *

Ko smo iz deZele pregnali Francoza, opomogli so
si savski brodniki prav pocasi. Tudi se je v brodarstvu
marsikaj izpremenilo. Prej tako imenitna in glavna
brodarska postaja pri Prusniku se ni ravno opustila,
- pa¢ pa zanemarila. Na nje mesto sta se povzpela Zalog
pa Litija in od leta 1830. dalje tudi Krsko. V teh
treh krajih so se nahajali brodarski uradi.

Najimenitnej§a postaja je bil sedaj Zalog, zraven
njega pa Litija, pravo selis¢e savskih brodnikov. Skoro
vse po Savi plavajoée ladije so stesali tu; tu so se na-
hajale tri precejSnje vrvarnice, ki1 so pletle po poldrugi
palec debele in 20- 30 seznjev dolge vrvi za ladije.
Vsa Litija je zivela skoro samo ob brodarstvu. Ce po
Savi ni plavalo ledu ali ¢e ni bila le prevelika, pripe-
ljalo se je mimo vsak dan po 10 do 15 ladij; vecina
njih je bila last litijskih brodnikov.?)

Tudi Krsko bi st bilo lehko opomoglo, odkar so
leta 1830. otvorili tam tretji brodarski urad. Vse je
slnZilo denar, ljudje in Zivina, gostiinicarji, trgovei in
obrtniki; brodnikov se je v Krskem Kkar trlo, a le malo-
kateri me§¢an si_je znal obrniti to v svojo Korist.

" Promet je postajal od leta do leta Zivahne;jsi.
Zraven malih ladij, ki so jih dotle] vladili po Savi

t) Costa, Reiseerinnerungen p. 94.
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navzgor skoro le samo ljudje, so se jele prikazovati
polagoma vedno veCje ladije. Najveéje izmed njih so
bile po 27 seZnjev in tri ¢revlje dolge, 14!'/; Crevlja
Siroke in polletrti €revelj globoke. Bile so brez krova
ali strehe, imele pa so visoke rivce spredaj In zadaj.
Rekli so jim tomba8i; nosile so po 1000 do 1200
centov. Navadno Je bilo po 17 brodarskih hlapcev

na vsaki. 1)

Véasih jih Je bila vsa Sava polna. Da se je za-
voljo nebriznosti, ki je izvirala iz oblastnosti brod-
nikov, pripetila marsikatera nesreca, razumljivo je samo
po sebi; marsikaterikrat so ladije zajele vodo, zmoéilo
se je Zito ter se moralo dostikrat kar na mestu
prodati.

O Zivahnostl prometa na Savi je pisal nekdo leta
1849.: ,Razlotka med naSim in prejSnjim ¢asom ti mi
ne kaZe bolj oc¢ito, kakor promet na Savi! Ce pogledas
nanjo, vidi§ dolgo vrsto volov, ki pri vpitju in prete-
panju poganjaéev 2z naporom vseh svojih sil vlaéijo
visokorivéaste ladije proti deroli Savi ter se dostikrat
v jedni uri pomaknejo komaj za par seZnjev dalec,
med tem ko dréi na drugi strani vode brzi vlak kakor
gladka kafa z velikansko hitrostjo mimo njih dalje.” 2)

Da, brzi vlak! Leta 1848. je stekla Zeleznica od
Z1danega Mosta do Ljubljane ter pri¢ela za kranjski
promet novo dobo. V kratkem é&asu je popihala s Save
ladije in kricete poganjace ob nje obrezju. Po hrumeéi
in poprej tako Zivl savski dolini je postalo tiho, kakor
bi prisla kuga nad njo. Gostilne v Zalogu in Litiji so
se hitro praznile in trava je zalela rasti pred hisami,
kjer se je le 8e malo let poprej trlo oblastnih in za-
pravljivih brodnikov, tovornikov, voznikov in popotnih
ljudi. Leta 1857, so speljali Zeleznico 8e od Ljubljane
do Trsta. Kako zelo se je povzdignil promet! Do
leta 1857. je odhajal iz Ljubljane v Trst poStni voz
dvakrat na teden, od tega leta dalje pa je poStnmi vlak
pripeljal vsak dan po dvakrat seboj poln voz pisem
1 paketov. '

il

1) Costa 1. c.
%) slllyr. Blatt <
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S Hrvaskega so po Savi brodarili 8e nekaj let
potem, ko od Zidanega Mostu proti Zalogn Ze davno
ni bilo videti nobene ladije ve¢, a tudi Ratetam, Sev-
nici in Krikemu so bili Steti lepi dnevi savskega brodar-
stva. Leta 1862. so vlekli zadnjo ladijo po Savi gorl
proti Zidanemu Mostu, bila je polna Zivine. In kakor
bi bil duh casa hotel konéati brodarstvo na Savi z
dogodkom, ki naj bi o-tal ljudem Se delj Casa v spo-
minu, potopila se je ta ladija; % njo vred pa je poto-
nila skoro vsa Zivina,

SN



